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Prezenta documentatie este elaboratd potrivit prevederilor Hotdrdrii nr. 907/2016
privind etapele de elaborare §i conginutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Aceastd documentatie este proprietatea intelectuald a S.C. SIMPA CONSULT S.R.L. IAST
si poate fi folositd in exclusivitate pentru scopul in care este in mod specific furnizatd, conform
prevederilor contractuale. Ea nu poate fi reprodusd, copiatd, imprumutatd, intrebuintats integral
sau partial, direct sau indirect in alt scop, fird permisiunea prealabili a S.C. SIMPA CONSULT
S.R.L. IASI, acordatd legal fn scris.
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A.PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situatia existenti i necesitatea realizirii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate i propuse spre analizi

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale gi financiare

2.3. Analiza situatiei existente §i identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Identificarea, propunerea §i prezentarea a minimum dou3 scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii?

2 In cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate, se vor
prezenta minimum doud scenarii/optiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la
faza studiu de prefezabilitate.

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic() se vor prezenta:

3.1. Particularitdti ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupi caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale i fati de punctele de interes naturale sau
construite;

d) surse de poluare existente in zoni;
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e) date climatice si particularititi de relief;

CONSULT

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot fi
identificate;

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publici si
siguranti nationald;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismici;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionalj si
nivelul maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare §i consolidiri, hirti de zonare geotehnici, arhive accesibile, dupa
caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementirile tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructivi de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice §i parametrii specifici obiectivului de investitii;

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a investitiei publice.
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructiilor, dupi
caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic gi/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficient! ridicati pentru
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cresterea performang;ei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzi de utilitate public;
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spatii verzi si
peisajere;

- studiu privind valoarea resursei culturale;

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

4. Analiza fiecirui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinti si prezentarea
scenariului de referinta

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

4.3. Situatia utilitatilor gi analiza de consum:

- necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupi caz;

- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) impactul social §i cultural, egalitatea de sanse;

b) estimdri privind forta de munc# ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupi caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazd, dupi caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de investitii
4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizat3 neti, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiari

4.7. Analiza economici®, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizatd net, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza
cost-eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate®

% Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a ciror valoare
totald estimatd nu depéseste pragul pentru care documentatia tehnico-economici se aprobi prin
hotérare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu
modificirile si completirile ulterioare, se elaboreazi analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor
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5. Scenariul/Optiu.nea tehnico-economic(}) optim(X), recomandat(i)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilititii si riscurilor

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului;

c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural §i economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelati cu
nivelul calitativ, tehnic §i de performanti ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu
TVA i, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i, dupi caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimat in luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal const.

6. Urbanism, acorduri i avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investitii

si care pot conditiona solutiile tehnice
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

7.2, Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

7.3. Strategia de exploatare/operare i intretinere: etape, metode si resurse necesare

7.4. Recomandiri privind asigurarea capacititii manageriale i institutionale

8. Concluzii §i recomandiiri

9. Anexe

9.1. Devizul general — Scenariul I

9.2. Centralizatorul lucrérilor, Formular F1 - Scenariul I,

9.3. Devize pe obiect, Formular F2 — Scenariul I,

9.4. Liste de cantititi, Formular F3— Scenariul I,

9.5.Lista cu cantitatile de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotari si active necorporale,
Formular F4- Scenariul 1.

9.6. Devizul general — Scenariul II

9.7. Centralizatorul lucrérilor, Formular F1 - Scenariul II,

9.8. Devize pe obiect, Formular F2 — Scenariul II,

9.9. Liste de cantititi, Formular F3— Scenariul II,

9.10. Lista cu cantitatile de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotari si active necorporale,

Formular F4— Scenariul II.

B.PARTILE DESENATE

Plan de amplasare in zoni, scenariu I /II P.01 Sc. 1:5000
Plan de ansamblu, scenariu I /11 A0l Sc. 1:1000
Plan de amplasare foraje geotehnice, detalii stratificatie
foraje geotehnice, scenariu I /11 F.01 Sc. 1:5000
Plan de situatie existent, scenariu I/ II Ps.01 Sc. 1:500
Plan de situatie proiectat, scenariu I / I Ps.01 Sc. 1:500
Profil longitudinal, scenariu I/ IT L.01 Sc. 1:500/1:100
Profil transversal tip, scenariu I Ptip.01 +

Ptip.02 Sc. 1:50/1:25
Profil transversal tip, scenariu II Ptip.01 =

Ptip.02 Sc. 1:50/1:25
Sectiuni transversale caracteristice, scenariu I T.01 - T.06 Sc. 1:100
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10. Sectiuni transversale caracteristice, scenariu II T.01 =+ T.06 Sc. 1:100
11.  Detaliu rosturi IRBcAC, scenariu I/ II Det.01 Sc. 1:20
12.  Detaliu montare armituri, scenariu I / II Det.02 Sc. 1:20
13. Plan de situatie drenuri, scenariu I/ II Ps.d.01 Sc. 1:500
14. Sectiuni longitudinale drenuri foratem scenariu I / IT LD.01 Sc. 1:500/1:100
15. Profil dren longitudinal sipaturi deschisi, scenariu I/ II DL.02.01 +
DL.02.03 Sc. 1:100

16. Detalii executie foraje orizontale drenuri, scenariu I/ II FDO.01 Sc. 1:50/1:100
17. Plan cimin dren CD1, CD2 si CD3, scenariu I/ II CD.01 Sc. 1:20
18. Detaliu cimin pompi dren instalatii hidraulice, scenariu I/

II SPD.01 Sc. 1:50
19. Plan cofraj bazin statie pompare dren, scenariu I/ II R.O1 Sc. 1:20
20. Detalii armare bazin statie pompare drem, scenariu [ / II R.02 Sc. 1:20
21. Plan de situatie pluvialid, scenariu I/ II Ps.u.01 Sc. 1:500
22. Detaliu rigold carosabild ape pluviale, scenariu 1/ 11 D.01 Sc. 1:5/1:20
23. Detaliu cimin colector ape pluviale, scenariu I / I D.02 Sc. 1:5
24. Detaliu ridicare la cotd capac cimin scenariu I/ II D.03 Sc. 1:20
25. Detaliu ridicare la cotd gritar gurd de scurgere scenariul/II D.04 Sc. 1:20
26. Detaliu separator de hidrocarburi cu filtru coalescent

Q=301/s, scenariu I / IT D.05 Sc.1:20
27. Instalatii electrice cimin pompd dren IE.01 Sc. 1:50
28. Schema monofilari tablou electric TG IE.02 Sc. %

Sef proiect,

ing. Mihaela I?{Q?ESCL '\"\\___

f{ E{



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

1. INFORMATIT GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITT#

1.1. Denumirea obiectivului de investiii (f
MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTI

IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Str. Gheorghe Asachi, nr. 19, Mu&;mpml Tagi; ]udettil Ia31

J40/552/2004, cod fiscal RO 16054388,% . ——

Tel.: 0232 214430, 0232 214431, 3 «0232 2,1 4432 v

E-mail: contact@drdpiasi.ro \ 0 //1
--_ —_—

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI IASI

SECTIA DRUMURI NATIONALE SUCEAVA

judetul Suceava, municipiul Suceava, Str. Grigore Alexandru Ghica nr. 12,

cod postal 720089, Telefon: 0230 525 012, Fax: 0230 525 427

E-mail: sdn.suceava@drdpiasi.ro

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
s.c. SIMPA Consult s.r.l. IASI

Iagi, str. Pantelimon HALIPA nr. 11K
J22/1257/2005, RO 17561261

Cod CAEN PRINCIPAL: 7112

tel. / fax. : 0232 277.581

Prezentul studiu de fezabilitate este elaborat potrivit prevederilor Hotdririi nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente

obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

©2023 simpa consult srl 1P



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

2. SITUATIA EXISTENTA §I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUIL/
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate gi propuse spre analiz}

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

Realizarea obiectivului de investitii Flaborare Studiu de Fezabilitate, ,Méasuri de
eficientizare a activitdfii de transport rutier in zona vdmii Siret, judetul Suceava® are ca scop
dezvoltarea infrastructurii de transport.

Unul din aspectele cheie ale economiei roméinesti se consideri a fi dezvoltarea
infrastructurii de transport, care va avea un impact semnificativ asupra cresterii competitivititii
economice, va contribui la dezvoltarea actuali a pietei interne i va permite dezvoltarea economiei
romanesti . Are ca scop crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor, promovarea transportului

viabil si coeziune spatiali.

Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilef fe CQ§TMQ i pietonali,
pentru intrarea/iesirea din tard a mirfurilor si a cdlitorilor 1n/d', 'UO rg,;ria;\ mltuﬁl\

&tlcﬁnﬁ, DN 7 (E8)

{ NR.1237 |}

Suceava la 4 km nord de orasul Siret, la terminarea drumul

frontiera de stat cu Ucraina.

Amplasamentul studiat se invecineazi cu:

la nord: Ucraina;

x

la est: comuna Mihiileni, judetul Botogani;
X lavest: comuna Musenita, judetul Botosani;
% lasud: DN 2 si cu comunele Grimesti, Bilciuti si Dornesti.

Situatia actuald in punctul de trecere a frontiere Siret, este marcati de timpii mari de
agteptare pe sectorul de marfd, precum si de incapacitatea infrastructurii existente de a sustine un
control vamal eficient.

Avénd in vedere situatia generati de conflictul militar, misurile recomandate de Comisia
Europeani privind eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei, lipsa unei infrastructuri
rutiere adecvate, precum si cresterea fluxului de transport mirfuri, conduc la adoptarea unor misuri
urgente in vederea cresterii capacititilor de transport rutier in zona punctului de trecere a frontierei
Siret.

Prin realizarea acestui proiect se urmaireste imbunititirea capacititii portante a structurii
rutiere in zona trecerii frontierei, asigurarea unui flux continuu si optimizat a traficului greu de
mirfuri, scidere a timpilor de asgteptare in punctul de trecere a frontierei, reducerea timpilor de

efectuare a operatiunilor de verificare si control.
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Necesitatea promovirii investitiei

Necesitatea realizdrii obiectivului a rezultat din méisurile recomandate de Comisia
Europeand privind eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei, Memorandumul pentru
stabilirea unor misuri de eficientizari a activititii de transport rutier din zona viimilor cu Ucraina,

solicitdri inaintate de autorititile publice locale si judetene ct i ale participantilor la trafic.

Argumentele Necesititii sunt:

1. Finalizarea proiectul de reabilitare si modernizare a Biroului Vamal Siret, finantat prin
intermediul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020, Axa Prioritari 2 (A.P.)
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Prioritatea de
Iinvestitii 7c Dezvoltare si imbunitdtirea sistemelor de transport care respectd mediul, inclusiv a
celor cu zgomot redus si care au emisii reduse de carbon, inclusiv a cdilor navigabile interioare si a
sistemelor de transport maritime, a porturilor, a legiturilor multimodale si infrastructurilor
aeroportuare, cu scopul de a promova mobilitatea durabild la nivel regional si local, Obiectivul
Specific 2.6 (OS) reducerea timpului de stationare la punctele de comunicare transnationals;

2. Crearea unui punct vamal modernizat care si corespundd cerintelor de adrerare Ia
spatiul Shengen;

3. Eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei generate de conflictul militar

din Ucraina. /”?Q
.. -GON 1A ‘J\\
4. Masurile recomandate de Comisia Europeand Fvind e_&mma}ég\ locajelor din

7N 2

. A NA NS, AN

h%a_,ﬂn%g mistiti dec
9 N

activitatii de transport rutier din zona vdmilor cu Ucraina, s %Itarf m%(.ﬁt%tﬁ?‘é al}.ro%_

punctele de trecere a fontierei, Memorandumul pentru sta lentizare a
ile publice

locale si judetene cét si ale participantilor la trafic. | x ‘.ﬁ S > o] *
'lzgnabadgea 116§’13,s{ru@
arti, Sitet esté: realizarea

ER IN ZONA

Avind in vedere cele mentionate mai—sus, pentru i ii rutiere si

pentru efic1ent1zare a act1v1tat11 de transport rutler 1I1 Zona
investitiei ,, MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE
VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA”,

Oportunitatea investitiei

Biroul Vamal de Frontiera Siret este cel mai mare punct de comunicatie cu Ucraina, vama
fiind atestatd documentar inci din anul 1340, fiind situati pe un vechi drum comercial ce leagi
Balcanii de Térile Nordice si Rusia, care in prezent reprezinti o importanti cale de comunicatie
europeani si nationald — DN 2 (E85).

Roménia este separati de Ucraina printr-o frontiery de 649,4 km lungime, din care
273,80 km reprezintd frontierd terestrs, 343,9 km frontiera fluviali si 31,7 km frontiera maritimi.

fn cadrul segmentul de frontierd terestri se afld doud puncte de trecere a frontierei, ce sunt
aprobate pentru aplicarea regimurilor vamale specfice traficului international rutier de mirfuri si
cilitori, respectiv Siret (RO) - Porubne (UA), Halmeu (RO)-Diakove (UA).
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Ca urmare a aderdrii Romaniei la Uniunea Europeani precum si datoriti dezvoltirii
continue a schimburilor comerciale dintre statele membre si statele terte, a conflictului militar din
Ucraina s-a Inregistrat o crestere semnificativi a traficului de mirfuri si persoane.

Conform Master Plan General de Transport al Roméniei, punctul de trecere a frontierei
Siret se regiseste in cele mai importante 10 puncte de trecere a frontierei din Roméania, in ceea ce
priveste fluxul de trafic al vehiculelor de transport mirfuri.

Projectul propus pentru misuri de eficientizare a activititii de transport rutier in zona
Viémii Siret in vederea fluidizérii traficului de trecere a punctelor de comunicare transnationals, in
special pentru traficul de mérfuri se incadreazi in obiectivele strategice din Master Planul General
de Transport al Roméniei.

Astfel, Biroul Vamal de Frontierd Siret reprezinti un punct cheie strategic a granitei
Roméniei, §i prin urmare a Uniunii Euopene, indeplinind un rol important in politica de securitate
a UE. Datoritd acestui aspect, trebuie s se creeze cadrul necesar pentru punerea in aplicare a
politicilor si strategiilor de modernizare a punctului vamal.

Avand in vedere politicile ce stabilesc misurile ce trebuie luate de autorititile vamale ale
statelor membre ale UE pentru a dezvolta un comert echitabil si legal, Romania, in calitate de
membrd a Uniunii Europene trebuie si participe in mod activ la protectia acordurilor comerciale
semnate de UE cu diferite state vecine, prin mentinerea unui echilibru adecvat intre controalele
vamale si facilitarea comertului legitim, protejand atét interesele nationale cat si ale UE.

In acest sens, prin lucririle propuse in zona biroului vamal Siret, Roméania va contribui la
cresterea calitiitii procedurilor vamale si la sciderea timpilor de stationare, nu numai in raport cu
regulamentele UE ci si in legaturi cu beneficiarii direct implicati (cetiteni si transportatori).

Avantajele previzionate prin realizarea obiectivului de investitii propus din punct de
vedere economic, social si de mediu:

X asigurarea conditiilor normale de trafic si siguranti;

X cresterea vitezei de circulatie;

% reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viatd a autovehiculelor;

% reducerea costurilor de operare a transportului;

X reducerea costurilor de exploatare;

X asigurarea mdsurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor;

X asigurarea scurgerii apelor pluviale in regim liber;

X diminuarea gradului de poluare;

X fluidizarea traficului concretizati in reducerea timpilor de asteptare pentru tranzitarea
frontierei;

X corelarea proiectului cu proiectul similar din Ucraina.
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Prin prezentul studiu de fezabilitate, avind in vedere propunerea Serviciului Proiectare al
D.R.D.P. Iasi si pentru corelarea proiectului cu obiectivul de investitii din Ucraina, propunem dou

scenarii pentru mésuri de eficientizarea activititii de transport rutier in zona Vimii Siret:

Scenariul 1 - Structuri rutieri semirigidi

strat de uzurd din mixturi asfaltici stabilizati MAS16 cu grosimea de 4 cm;

strat de legdturd din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD22.4 cu grosimea de 6 cm;
strat de bazi din anrobat bituminos cu criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 cm;

strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm;

strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;

XK X X X X X

pimant stabilizat cu lianti hidraulici, cu grosimea de 20 cm;

Scenariul 2 — imbriciminte din beton rutier:

% strat de formd alcituit din balast nisipos (pietrig-nisip), cu grosimea de 50 cm;

% strat de fundatie inferior din piatri sparti amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

X stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de carieri stabilizate
cu ciment, cu grosimea de 20 cm;

% substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pirti nisip), cu grosimea de
10 cm; ——

% geomaterial de separare; ///5 oG \

X imbriciminte rutieri din beton de ciment IRBcAC gﬁnat caminuu, €u gr
26 cm. f//

il -',g,
u
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, 1eg1s1at1e, acorduri reievante §

institutionale gi financiare NE IR f

\

C.N.A.LR. S.A. este in subordinea Ministerului Transportu;iih{\"\si\lmpra%__; 3
obiect de activitate implementarea programelor de dezvoltare unitari a reg‘érefijdé‘ammuri publice,
in concordanti cu strategia Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu cerintele economiei
nationale si cu cele de apérare.

Obiectivul de investitii face parte din strategia C.N.A.LR.-S.A. de dezvoltare a
infrastructurii rutiere §i imbunititirea circulatiei pe drumurile publice, iar in conformitate cu
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, administratorul trebuie si mentini
drumurile in stare tehnici corespunzitoare desfisurdrii traficului in conditii de siguranti.

Obiectivul general este imbunitatirea competitivititii economice a Roméniei prin
dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteazi integrarea economici in UE, contribuind
astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea conditiile pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Prin realizarea acestui proiect se urmireste asigurarea capacitatii de circulatie necesar si

conditii corespuzitoare de circulatie cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocupirii
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de terenuri. Nu in ultimul rdnd se vor imbunititii conditiile de circulatie la nivel de retea rutierd
nationald de transport inclusiv sub aspect de siguranti rutierd, se reduc emisiile poluante, se reduc
costurile de operare, rispunzind astfel cerintelor de dezvoltarea economici concretizati prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reald de transport.

Dobandirea de citre Romania a calititii de stat membru al Uniunii Europene incepand cu
1 ianuarie 2007, oferd angajarea acesteia de a deveni parte integranti a spatiului de securitate,
libertate si justitie, cu garantarea respectului pentru drepturile si libertitile fundamentale.

Principala provocare la frontierd exterioard a Uniunii Europene, sectorul nordic al
frontierei roméno-ucrainene derivi din contradictia dintre necesitatea unei cit mai bune securiziri
a acestei frontiere, conditie esentiald pentru integrarea Roméniei in spatiul Schengen (aceasta
urmand si devind frontierd externi a spatiului European de liberi circulatie) si necesitatea unei cit
mai bune cooperiri transfrontaliere. Spatiul Schengen reprezinti o zoni de libertate de miscare,
unde controalele la frontierele interne ale statelor semnatare au fost eliminate si a fost creata o
singura frontierd externd, unde controalele se desfdsoard conform unui set de reguli clare.

Aderarea unei tiri la spatiul Schengen are ca efect ridicarea controalelor intre frontierele
interne dintre statele membre Schengen, care aplici in intregime acquis-ul Schengen, fiind creat
o singura frontierd externd, unde controalele se desfisoarid conform unui set de reguli clare in
materie de vize, migratie, azil, precum si mésuri referitoare la cooperarea politieneascs, judiciari
sau vamali.

Principalele directii de actiune identificate in procesul de aderare a Roméniei la spatiul
Schengen sunt urmitoarele:

% implementarea acquis-ului Schengen;

X dezvoltarea infrastructurii si a procedurilor necesare indeplinirii criteriilor de aderare la
spatiul Schengen;

X pregitirea profesionali.

La aceastd provocare s-a adiugat rdzboiul din Ucrania, in Vama Siret se formeaz§ cozi
interminabile, soferi de tir care agteaptd in cabine si sase zile pentru a trece.

Parlamentul European a adoptat o rezolutie la 5 mai 2022 privind consecintele rizboiului
ilegal de agresiune dus de Rusia in Ucraina, cu multiple consecinte asupra sectoarelor transport si
turism ale Uniunii.

Politica Uniunii Europene in materie de transport isi propune si mentini mobilitatea
economiei europene, prin dezvoltarea unei retele moderne care si conduci la deplasiri mai sigure
si mai rapide, punind accent pe solutii durabile si digitale.

Prin realizarea obiectivul de investitii ,MMASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE
TRANSPORT RUTIER IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA”, CN.A.LR. S.A. contribuie
la atingerea obiectivului tematic privind promovarea transportului durabil si eliminarea blocajelor
apdrute in infrastructura retelelor rutiere.

Proiectul este in concordanti cu cadrele strategice de dezvoltare ale UE si nationale, dar si

cu documentele si strategiile privind politica sectoriali.
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Tratatele multilaterale la care Roménia este parte incepadnd cu anul 1930, in domeniul

vamal sunt;:

b 4

X

X

Conventia din 5 iulie 1962 privind colaborarea si ajutorul reciproc in probeleme vamale
Conventia vamald din 6 octombrie 1960 relativa la importul temporar al ambalajelor,
incheiatd la Bruxelles la 6 octombrie 1960

Conventia vamali relativi la containere din 18 mai 1956

Conventie din 15 decembrie 1958 pentru infiintarea unui consiliu de cooperare vamald
Conventia vamald relativi la transportul international al mirfurilor sub acoperirea
carnetelor TIR (Conventia TIR) intocmita la Geneva la 14 noiembrie 1975

Amendament nr. 25 la Conventia vamali relativi la transportul international al mérfurilor
sub acoperirea carnetelor TIR (Conventia TIR)

Amendamentele adoptate la 30 iunie 2007 la Bruxelles, la conventia pentru infiintarea unui
consiliu de cooperare vamali, incheiat3 la 15 decembrie 1950 la Bruxelles

Amendamente din 30 iunie 2007 Amendarea conventiei pentru infiintarea unui consiliu de
cooperare vamali

Legislatia nationali §i internationald aplicati in sectorul vamal:

Legea nr. 86/2006 privind Codul vamal al Roméniei, cu modificirile si completirile aduse
de: ORDONANTA DE URGENTA nr. 33/2009 publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
nr. 226/7.1V.2009; LEGEA nr. 291 publicati in M. Of. nr. 645/01.X.2009; ORDONANTA DE
URGENTA nr. 54/2010 publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 421/23.V1.2010.
Hotdrérea Guvernului nr. 707/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a Codului
vamal al Roméniei, modificatd §i completati prin H.G. nr. 797/25.07.2007; H.G. nr.
946/22.08.2007; H.G. nr. 544/02.07.2010 si H.G. nr. 875/18.08.2010.

Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 2913/1992 de instituire a Codului Vamal Comunitar.
Regulamentul Comisiei (CEE) nr. 2454/1993 privind dispozitii de aplicare a Regulamentului
Consiliului nr. 2913/1992 de instituire a Codului Vamal Conunitar

Regulamentul (CE) nr. 2007/2004 al Consiliului din 26 octombrie 2004 de instituire a
Agentiei Europene pentru Gestionarea Cooperirii Operative la Frontierele Externe ale
statelor membre ale Uniunii Europene;,

Regulamentul 562/2006/CE al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
de instituire a unui Cod comunitar privind regimul de trecere a frontierelor de ciitre persoane
si modificirile acestuia;

Regulamentul (CE) nr. 1931/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
decembrie 2006 de stabilire a normelor referitoare la micul trafic de frontieri la frontierele
terestre externe ale statelor membre i de modificare a dispozitiilor Conventiei Schengen;
Recomandarea Comisiei C (2006) 5186 final din 6 noiembrie 2006 de redactare a unui ,Ghid
practic pentru graniceri (Ghidul Schengen)” comun pentru a fi utilizat de citre autorititile
competente din statele membre atunci cind desfigoari controlul persoanelor la frontiers si
modificarea acestuia C (2008) 2976 final;
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% Regulamentul 863/2007/CE al Parlamentului European si al Consiliului din 11 iulie 2007 de
stabilire a unui mecanism de creare a echipelor de interventie rapidi la frontieri si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 2007/2004 al Consiliului in ceea ce priveste acest
mecanism si de reglementare a sarcinilor si a competentelor agentilor invitati;

X Regulamentul 767/2008/CE al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008
privind Sistemul de informatii privind vizele (VIS) si schimbul de date intre statele membre
cu privire la vizele de scurtd sedere;

¥ REGULAMENTUL (CE) NR. 450/2008 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 23 aprilie 2008 de stabilire a Codului Vamal Comunitar (Codul Vamal
Modernizat) - publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 145 din 04 iunie 2008.

x  Conventia internationald privind armonizarea controalelor mirfurilor la frontiere, la care
tara noastra a aderat prin Legea nr. 103 din 19 iunie 2000, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei nr. 289/27 iunie 2000.

% Decizia Consiliului din 25 septembrie 2008 de aprobare in numele Comunitatii a anexei 8 la
Conventia internationala privind armonizarea controalelor marfurilor la frontiere, publicata
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

% Amendament la Conventia internationala privind armonizarea controalelor marfurilor la
frontiere (Conventia de armonizare), Geneva, 21 octombrie 1982, publicat in Jurnalul Oficial

al Uniunii Europene.

% Regulamentul (UE) 2016/399 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2016

ce asigurd la frontiera de nord a Uniunii Europene, efectua\a\*{gontrolu]ui} veral asupra tuturor
categoriilor de marfuri, necesitind, in acest scop dotiri adecvate iﬁﬁ%ﬁ?ﬁﬁgerii obiectivelor cu
privire la strandardele de control si de fluidizare a traficului.

Infrastructura existentd nu permite efectuarea unui control vamal eficient, in special in
ceea ce priveste combaterea traficului ilicit de produse accizabile, al drogurilor, precursorilor si
substantelor dopante, al substantelor periculoase pentru mediu si siguranta cetitenilor, al traficului
de arme, munitii, explozibil, al traficului cu produse chimice, precum si a celor folosite in industria
nucleari.

Avind in vedere, incadrarea in categoria riscurilor majore cu care se confrunti birourile
vamale, in special cele aflate la frontiera de nord si est a Uniunii Europene, se impune dotarea
punctului de trecere a frontierei cu dispozitive si aparatura de control, perfectionarea metodelor de

analiza a riscurilor in vederea descoperirii de bunuri si mirfuri ce sunt sustrase de la controlul vamal
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si care sunt interzise sau restrictionate la intrarea in spatiul UE, in conformitate cu legislatia aflati
in vigoare.

De asemenea, o problema majord in ceea ce priveste conformarea cu prevederile tratatelor
de aderare a Romaéniei la spatiu Shengen o reprezinti necesitatea reconfiguririi traseelor de
intrare/iesire din tard, acest lucru fiind necesar atit pentru perfectionarea metodelor de control, cit
si In ceea ce priveste securizarea frontierei si a fluxurilor.

De asemenea, atit la intrarea cét si la iegirea din tard trebuie si se realizeze separarea
autovehiculelor vimuite de cele care nu au trecut prin filtrul controlului vamal atit pe sensul de

iegire cét si pe sensul de intrare din tari.

In prezent, se afli in executie obiectivul de investitii ,MODERNIZAREA BIROULUT
VAMAL DE FRONTIERA SIRET, IN VEDEREA FLUIDIZARII TRAFICULUI [N PUNCTUL DE
TRECERE TRANSNAJIONALA DE PE FRONTIERA DE NORD A ROMANIEI - DN 2 (E85)”, care
prin lucririle propuse rezolvi o parte din probleme:

X Amenajarea terminalului de marfd pe un segment al amplasamentului actual, pentru a
permite stationarea a 80 automarfare- terminal realizat din placi de beton;

X Montarea unui Sistem de scanare - de tip portal fix, in care vehiculul este cel care se
deplaseazi in timpul scandrii; cu un numir scanari: >20/h;

X Amenajarea cailor de acces necesare la intrarea si iegirea din terminal (reparare,
construire artere noi, iluminat, marcare, montare indicatoare trafic);

%X Solutii pentru reducerea timpilor de asteptare datorati intersectarii fluxurilor de
circulatie intrare-iesire: delimitarea prin marcaje si semnalizare corespunzatoare, pentru eliminarea
zonelor de conflict, stabilirea unor fluxuri specifice de circulatie pentru zona de trafic marfa;

% realizarea unei sistematizdri verticale pentru asigurarea circulatiei auto, cat si
evacuarea corespunzitoare a apelor pluviale;

% Dimensionarea corespunzatoare a structurilor rutiere pentru fiecare zona in raport cu
traficul deservit;

X Securizarea terminalului prin ingridire completa, cu creare zone de acces, pe baza de
cartela pentru personalul autorizat, iluminat, sistem de supraveghere video, marcarea traseelor de
trafic si a locurilor de stationare;

% Constructia de cabine de control, pentru personalul vamal si cel al Politiei de Frontiers,
dotarea cu aparate de aer conditionat cu dublu flux si racordarea acestora la reteaua electrica si la
sistemele informatice proprii- cabinele de control vor fi pozitionate sub copertinele existente;

% Relocarea si securizarea (ingridire, iluminare, supraveghere video, cai acces, etc,)
spatiului destinat depozitarii autovehicolelor confiscate sau retinute, prin amenajarea unuia nou, pe
spatiul existent;

% Reparatia clidirilor actuale (corp A, B, C, D, E) - reabilitare exhaustiva a tuturor

finisajelor si adoptarea masurilor de izolatie termica- conform auditului energetic;
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% Extinderea clidirii D- pentru a permite controlul fizic al tuturor tipurilor de
autovehicule, automarfare sau autobuze ce pot fi suspecte dupa scanare;

X Montarea unor sisteme de restrictionare a zonelor de acces din incinta Biroului Vamal,
prin montarea de semafoare si bariere telecomandate, cu actionare electrici.

% Inlocuirea actualelor cabine de lucru cu unele noi, corespunzitor izolate termic,
previzute cu instalatii de aer conditionat cu dublu flux si racordate la reteaua electrici si la
aplicatiile informatice proprii.

%X Dotarea cu echipamente si mijloace de control a méirfurilor si a mijloacelor de
transport;

% Reabilitarea copertinelor de pe arterele de lucru.

% Reabilitarea integrala a instalatiilor de iluminat din Punctul de Frontiera;

X Reabilitarea integrala a instalatiilor de furnizare a agentului termic din Punctul de
Frontiera ( apa calda si incilzire );

% Reabilitarea integrali a instalatiilor sanitare din Punctul de Frontierj;

% Refacerea retelelor de hidranti;

% Dezafectarea putului forat existent inclusiv a rezervorului de stocare aferent acestuia,
a chesonului vidanjabil si racordarea punctului de frontierd la alimentarea cu apa potabili si la
sistemul de canalizare al oragului Siret;

% Dotarea punctului vamal cu echipamente si mijloace specifice de control necesar
verificdrii mérfurilor si a mijloacelor de transport conform regulamentului Schengen;

X Realizarea de culoare separate pe categorii de vehicule cu panouri conform

regulamentului Schengen.

Investitia ,, MODERNIZAREA BIROULUI VAMAL DE FRONTIERA SIRET, IN VEDEREA
FLUIDIZARIT TRAFICULUI IN PUNCTUL DE TRECERE TRANSNATJIONALA DE PE
FRONTIERA DE NORD A ROMANIEI - DN 2 (E85)” aduce o fluidizare a traficul, mai ales
traficului marfi pentru intrarea in tara.

Din datele prezentate de citre B.V.F. Siret timpii de asteptare al unui automarfar care se
prezintd pentru iegirea din tard la B.V.F. Siret, iIn mod normal se afli in jurul valorii de 10 min.,
max.15 minute.

Cu toate acestea, timpii de stationare la iesirea din tard dupi izbucnirea conflictului este de
aproximativ 25 ore pentru camioanele cu marfi si 12 ore pentru camioanele goale.

Pentru procesarea cit mai rapidd a fluxurilor de automarfare si reducerea timpului de

asteptare la punctele de trecere a frontierei de la granita comuni, Autorititile Roméane cit si cele din
Ucraina, vor amenaja un acces la iesirea din Romaénia, respectiv intrarea in Ucraina cu 4 benzi (in

lungime de 77,00 m (partea roméni) si 17,00 m litime.
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Din analiza indicatorilor de mai sus, precum si a dinamicii acestora se poate observa ci traficul
de autoturisme si camioane este intr-o continui crestere de la un an la altul, in conditiile in care
infrastructura existentd nu a mai suferit modificiri pentru a putea fi adaptati la noile conditii de trafic.

Avénd in vedere cd Biroul Vamal de Frontiera Siret este cel mai mare punct de comunicatie cu
Ucraina, iar comertul s-a intensificat considerabil, se preconizeazi o crestere continui a traficului de
mdrfuri prin punctul vamal Siret, fapt pentru care se impun misuri de eficientizare a activititii de
transport rutier prin crearea unei infrastructurii, cu principalul scop de a reduce timpii de stationare,
in special a transportatorilor de marfi.

Avénd in vedere traficul de persoane §i mirfuri in permanenti crestere se impune asigurarea
unui echilibru intre efectuarea controalelor aminuntite si supravegherea frontierei, pe de o parte, si
asigurarea fluentei traficului de pasageri si a mijloacelor de transport in punctul de trecere a frontierei,
pe de altd parte.

Pe baza acestui considerent este necesar amenajarea unui acces la iesirea din Romaénia,

respectiv intrarea in Ucraina cu 4 benzi (in lungime de 77,00 m (partea roméani) si 17,00 m litime in
vederea procesdrii cit mai rapidi a fluxurilor de automarfare §i reducerea timpului de asteptare la

punctele de trecere a frontierei de la granita comuni.

pe sectorul de marfﬁ precum si de incapacitatea 1nfrastructur11 emstéhi&de’ a wgg;ﬁr/ n control vamal
eficient. o
Avind in vedere situatia generatd de conflictul militar, misurile recomandate de Comisia
Europeanid privind eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei, lipsa unei infrastructuri
rutiere adecvate, precum si cresterea fluxului de transport mérfuri, conduc la adoptarea unor misuri
urgente in vederea cresterii capacititilor de transport rutier in zona punctului de trecere a frontierei
Siret.
Obiectivul principal al proiectului este reducerea timpului de stationare in punctul vamal, in
special pentru traficul de mirfuri si fluidizarea traficului pe acest sector.
Prin interventiile propuse se urmireste sciderea timpilor de asteptare in Vama cu cel putin
25% i eliminarea stationdrii tirurilor pe drumul national DN 2 (E85), coada in unele zile are lungimi
de circa 10 kilometri, ajungind pini in comuna Bélciuti.
Scopul proiectului este imbunititirea capacititii portante a structurii rutiere in zona trecerii
frontierei, asigurarea unui flux continuu si optimizat a traficului greu de mirfuri, scidere a timpilor de
asteptare in punctul de trecere a frontierei, reducerea timpilor de efectuare a operatiunilor de verificare

si control.
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Studiu

Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Prin implementarea proiectului se urméregte atingerea urmitoarelor obiective:

X asigurarea capacitdtii de circulatie necesard in conditii de sigurantd si confort, adaptind

reteaua rutierd nationald la cererea reald de transport;

X

imbunititirea conditiilor de circulatie §i implicit a gradului de siguranti pentru

conducitorii auto,

X

XK X X X K X X x x

frontierei;

X

decongestionarea traficului din zoni,

cresterea capacititii portante si a capacititii de circulatie;

cregterea vitezei de transport;

reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de misuri de siguranti;

realizarea unui acces sigur gi permanent la reteaua de drumuri existent in zoni;
reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;

optimizarea scurgerii si evacudrii apelor;

fluidizarea traficului concretizati in reducerea timpilor de asteptare pentru tranzitarea

corelarea proiectului cu proiectul similar din Ucraina.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A .MZNI]MU.M DOUA

SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
PREZENTA:
In cadrul studiului de fezabilitate, s-au propus spre analizd do

economice:

Scenariul 1 — Structur rutier¥ semirigidi:

X X X X K K

strat de uzurd din mixturd asfaltici stabilizatdi MAS16 cu grosimea de
strat de legiturd din beton asfaltic deschis cu cribluri BAD22.4 cu grosimea de 6 cm;
strat de bazi din anrobat bituminos cu criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 cm;

strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm;
strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;

pamant stabilizat cu lianti hidraulici, cu grosimea de 20 cm;

Scenariul 2 — imbriiciiminte din beton rutier:

X

X

X

strat de form3 alcdtuit din balast nisipos (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;
strat de fundatie inferior din piatri sparti amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de carieri stabilizate cu

ciment, cu grosimea de 20 cm;
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pirti nisip), cu grosimea de
10 cm;
X geomaterial de separare;

X imbricdminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat continuu, cu grosimea de
26 cm.

Tinind seama de criteriile tehnico-economice, propunerea Serviciului Proiectare al D.R.D.P.
lasi si pentru corelarea proiectului cu obiectivul de investitii similar din Ucraina se recomands ca
solutie de amenajare a accesului scenariul 2 — Imbriciminte din beton rutier:

% strat de formd alcétuit din balast nisipos (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;

% strat de fundatie inferior din piatri sparti amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

% stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de carieri stabilizate cu
ciment, cu grosimea de 20 cm;

X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pérti nisip), cu grosimea de
10 cm;

% geomaterial de separare;

X imbriciminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat continuu, cu grosimea de
26 cm.

3.1. Particularitiiti ale amplasamentului:
Aceastd sectiune se aplicd atit scenariului 1, cit si

obiectivului de investitii.

preemptiune, zond de utilitate publici, mformat11/0b11gat11/coustrauger1 extrase dm documentatu]e de
urbanism, dupé caz);

Drumul National DN 2 este drum national european, cu 446 de km care leagi capitala Bucuresti
de frontiera cu Ucraina prin punctul vamal Siret.

Strébate de la sud la nord partea de est a Roméniei (regiunile de dezvoltare Nord-Est, Sud-Est
si Sud-Muntenia) si trece prin oragele: Urziceni, Buziu, Rimnicu Sirat, Focsani, Adjud, Baciu, Roman,
Filticeni, Suceava, Siret. Formeazd o parte din drumul european E85. Se suprapune si cu E60 pe
portiunea dintre Bucuresti si Urziceni, iar in Suceava are o mici portiune comuni cu E58.

Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilor pe cale rutieri si pietonald, pentru
intrarea/iegirea din tard a mérfurilor si a cilitorilor in/din Ucraina, fiind situat in Judetul Suceava la
4 km nord de orasul Siret, la terminarea drumului national DN 2 km 482, la frontiera de stat cu Ucraina.

Frontiera terestrd intre Roménia si Ucraina este o frontierd internationald, lungi de 649,4
kilometri, care delimiteazi teritoriile Romaniei si Ucrainei. Ea constituie una dintre limitele estice ale

Uniunii Europene de dupi extinderea surveniti in 2007.
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

In prezent, ea are o lungime de 649,4 km, dintre care 273,8 km este frontiers terestr, 343,9
km frontiera fluviali gi 31,7 km frontieri maritima.

Terenul pe care se va realiza accesul pentru iegirea din tari a vehiculelor marfi este situat in
intravilanul Orasului Siret, pe un teren administrat de Autoritatea Vamali Roman# conform cirtii
funciare 30672.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Punctul Vamal de Frontiera Siret este cel mai mare punct de comunicatie cu Ucraina, vama
fiind atestatd documentar inda din anul 1340, fiind situati pe un vechi drum comercial ce leagi Balcanii
de Tdrile Nordice si Rusia, care reprezinti o importanti cale de comunicatie europeani si nationali.

Biroul Vamal de Frontiera Siret se afld in orasul Siret, judetul Suceava la aproximativ 4 km de
centrul oragului, la terminarea DN 2, la frontierea de stat cu Ucraina, pe strada Alexandru cel Bun,
nr. 46.

Amplasamentul se invecineazi:

a) la nord: Ucraina;

b) la est: comuna Mih#ileni, judetul Botosani;

c) la vest: comuna Musenita, judetul Botosani;

d) la sud: DN 2 si cu comunele Grimesti, Bilciuti si Dornesti.

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

Nu este cazul.

d) surse de poluare existente in zond;

Nu existd surse de poluare existente in zoni.

e) date climatice si particularitdti de relief:

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente baltice,
ceea ce conferd un regim de precipitatii bogat atét pe timpul iernii, cit si pe timpul verii, si temperaturi
cu 1-2°mai scizute in comparatie cu alte regiuni din Podigul Moldovei.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constati ci din punct de vedere termic zona
analizati este caracterizatd prin temperaturi medii anuale de 6-11°C.

Temperatura minimé a aerului coboaré pana la cca. -19°C in lunile de iarni si atinge valori
maxime de cca. +35°C in cele de vard. Cea mai caldd lunid a anului este iulie (cu o temperaturi medie
de 18-19°C), iar cea mai rece, ianuarie (-6.5 + -22°C).

Cantitétile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-750 mm/an, cu valori mai ridicate (600 -
800) in lunile de vari (iunie — iulie) si valori mai scizute in lunile de iarna - inceputul priméverii

(ianuarie — februarie — martie).
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

In conformitate cu STAS 6054 ,,Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”,

adincimea maximi de inghet pentru zona studiati este de 100.0-110.0 cm (harta de mai jos).
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Adéncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Roméniei. Conform STAS 6054

Presiunea de referinti a vintului, mediati pe 10 minute gt = 0.70 kPa, conform Indicativ CR
1- 1 -4/ 2012. Inciircarea din zipadi pe sol sox= 2.50 kN/m?, Indicativ CR 1-1-3/2012.
Din punct de vedere geomorfologic, tronsonul de drum studiat stribate Cimpia Jijiei

Superioare), parte componentd a Campiei Moldovei la randul ei subunitate a Podisului Moldovei.

B RN

- ﬂ’?ln.f?“l
CENTRAL
MOLDOVENEST

Amplasare in cadrul geomorfologic a zonei studiate
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Podisul Moldovei, relief de dealuri si coline, s-a format pe fondul litologic al depozitelor
sarmatiene (constituite predominant din argile si nisipuri cu unele intercalatii de calcare si gresii) si al
aranjamentului structural cvasiorizontal (usoard inclinare NV-SE). Majoritatea dealurilor se prezinta ca
platouri, formate pe seama rocilor mai dure (calcare si gresii), cum sunt platourile: Tansa-Repedea,
Dealul Mare, Filticeni etc. (cu indltimea medie de 400m). Usoara inclinare spre SE si intercalatiile
grezo-calcaroase au favorizat, sub actiunea apelor curgitoare, aparitia de cueste. In partea de NE a
Podisului Moldovei, in bazinul hidrografic al Jijiei, unde lipsesc gresiile si calcarele, eroziunea a fost
mult mai activé, conducénd la un relief de coline si dealuri domoale (150-200m), denumit Cimpia
Moldovei.

Platforma Moldoveneasc este unitatea geologici situati in fata Carpatilor Orientali, de care
este delimitati la suprafatd de falia pericarpatici. Are o serie de trisituri de relief imprimate de litologia
depozitelor constituente.

Din punct de vedere tectonic, zona se situeazi in extremitatea sud-vestici a Platformei Ruso -
parte componenti a Platformei Esteuropene, a trecut prin stadiul de geosinclinal in Arhaic
Proterozoicul inferior, cAnd se constituie nucleul vechi din roci cristaline cu grad Inalt de metamorfism,
la limita cu ultrametamorfismul, si din roci magmatice ale soclului. Intrucit astfel de roci se formeazi
la zeci de kilometrii addncime rezultd ci acestea au ajuns la suprafatd prin intense procese de eroziune

ce s-au manifestat in lungile perioade de evolutie ca arie continentali.
f) existenta unor:

- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, fn mdsura in care pot fi
identificate;

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilititile, in prezenta detinitorilor acestora:
electrice, telecomunicatii, apd sau alti naturi, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi dezvoltate
lucrérile proiectului, in vederea protejirii acestora sau devierii, conform procedeelor tehnice
recomandate prin avize de detinitori, inclusiv recomandérile suplimentare specifice amplasamentului.

Orice deviere necesari la utilititile existente, se va face de citre compania care exploateazi
respectiva utilitate, jar Executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe santier pentru
executarea devierii.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datoratd executiei lucririlor, Executantul are
urmaitoarele obligatii:

X Sd notifice compania de utilititi respectivi;

X S& ia mésurile necesare pentru remedierea striciciunilor firi intarziere fiind rispunzitor

pentru costurile reparatiei;
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

- posibile interferente cu monumente Istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat fnvecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie; - terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
apdrare, ordine publicd si sigurantd nationala;

Nu este cazul.

8) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

Studiul geotehnic este intocmit de RC GEOPROIECT S.R.L. si se regiseste in cadrul anexelor
prezentei documentatii si cuprinde planurile cu amplasamentul forajelor, fisele cu rezultatele de

laborator, precum si raportul geotehnic cu recomandirile pentru realizarea in conditii optime a

lucririlor de modernizare.

(i)date privind zonarea seismici;
Zona studiati este incadratd, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismic4d. Macrozonarea

teritoriului Roméniel” — la gradul 7.1 pe scara MSK (harta de mai jos).

7,
- - LA
oA () g

i ey M AALLRER

e o

SR 11100/1-93 — “Zonarea seismicid. Macrozonarea teritoriului Romaniei”

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismicd a constructiilor de
locuinte social-culturale, agrozootehnice si industriale” indicd urmitoarele valori pentru coeficientii ag

si Tc (ag—coeficient seismic; Tc—perioadi de colt [s}):

18 |

Sjisi
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(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionali si
nivelul maxim al apelor freatice;

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre
care cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterani, iar pe de alti parte factorii legati de
structura si de vecinititile acestora.

Punctajul acordat in aceasta fazi de proiectare este urmitorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnici a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterani Fird epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupi categoria de 5
) y Normali 3
importanti
Vecinatiti Fari riscuri 1
Zona seismicd de calcul ag=020g 2
TOTAL 10 puncte

Cu un punctaj total de 10 puncte, investitia se incadreazd in categoria geotehnici 2, cu risc
geotehnic moderat.

In urma analizei terenului din amplasament, se poate concluziona ci piméntul de fundare
alcdtuit din piméanturi coezive §i piménturi necoezive, este un teren mediu (CF NP074-2022);

Acesta se incadreazd in categoria pdménturilor fine cu plasticitate medie, in conditiile unei
stratificatii practic uniforme si orizontale.

In conformitate cu STAS 1709/1-90: ,Adincimea de inghet in complexul rutier”,
amplasamentul investigat prezintd un tip climatic I, cu indicele de umiditate Thornthwaite
Im= -20...0°Cxzile.

Pimanturile identificate pe amplasament fac parte din categoria piméinturilor medii de
fundare si pot fi incadrate in categoria padménturilor de tip P2-P3-P5 sensibile si foarte sensibile la
inghet.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier vor fi considerate defavorabile. Existi
posibilitatea infiltririi apelor din precipitatii in corpul sectoarelor de drum investigat.

Pentru efectuarea calculelor de evaluare a capacititii portante a terenului, se vor lua in
considerare elementele previzute in Normativul PD 177/2001 — Normativ privind dimensionarea

sistemelor rutiere suple si semirigide, astfel:

Tabel nr. 3. Caracteristici teren de fundare
Categorie
pimant cf.
PD177/2001
Biroul Vamal de Frontiera Siret FO1 P2-P3-P5 80 0,42 180 -200

Foraje

geotehnice
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Stabilirea parametrilor geotehnici caracteristice se realizeazd in concordanti cu conceptul
stdrilor limitd si cu principiile cuprinse in standardul european SR EN 1997, partea 1 si partea 2,
respectiv normativul NP 122: 2010.

Plecind de la valorile caracteristice pentru a obtine valorile de calcul a caracteristicii
materialelor se aplici asa zisa factorizare. Factorii partiali de material pot fi aplicati valorii caracteristice

sau a rezistentei materialului.

In functie de tipul de analizj sau structuri (element de infrastructurd) si in scopul de a obtine
un factor de siguranti corespunzitor modelului de calcul adoptat, factorii partiali previzuti in anexa A
a SR EN 1997 — 1, vor fi pusi in practicd prin intermediul abordsrilor de calcul.

Abordarea de calcul 1. Gruparea 1: Al "+” M1 "+” R1

Abordarea de calcul 1. Gruparea 2: A2 ”+” M2 ”+” R1

Abordarea de calcul 3. Gruparea (A1+A2) ”+” M2 "+” R3

' Simbol St i Parametru pamant - T Simbot | Set
Actiuni e R — f M1 (¥

g A m | .'
| Unghna de frecara mierna’ e | 10 1.25

Permanente |  Nelavorable 113 10 Coeziune efectivl (drenatd) N 1 0 | 125
| - . IS
Favorabile % 10 10 Coezune nedrenzid [ 10 14
1 1 Rezistania la compresiune cu delormare W | 10 | 1a
Vangble | Nefavorable | 15 13 iprsaigiRen

" Greutate volummch [ 10 1 e

Favorale 0 0 "7 hcest cotficierd se apich ta tan ¢ — )

— .. e —— |, — —

Abordarea de calcul 1: Gruparea 1: A1+M1+R1

Pentru calculul la starea limitd de serviciu (SLS) toti coeficientii partiali sunt considerati unitari
=1.00.

Pentru calculul la starea limitd ultimi (SLU) coeficientii partiali se aplici asupra efectelor
actiunii (yE). A se vedea tabelul A3 din Anexa A - SR EN 1997-1;

Abordarea de calcul 1: Gruparea 2: A1+M2+R1, Abordarea de calcul 3: Gruparea (A1+A2) +
M2 +R3

Pentru calculul la starea limitd ultimd (SLU) coeficientii partiali se aplic# asupra parametrilor
pimantului (yM). A se vedea tabelul A4 din Anexa A - SR EN 1997-1.

Apa subterani:

Nivelul hidrostatic a fost interceptat astfel:

- la addncimea de -4.40m cu debit redus iar de la addncimea de -5.00m, stratul este saturat.
Avand in vedere importanta proiectului si dat fiind faptul ci din documentele existente rezulta
. necesitatea drendrii apelor subterane, se recomandé dispunerea unui sistem de drenaj la addncimea de
minim 3.0m fatd de cota drumului existent, pentru a intercepta, colecta si evacua controlat acviferul
subteran identificat.

Sistemul de drenaj se poate realiza in una din urmitoarele variante:
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Sistem de drenaj orizontal, dispus in spic, cu drenuri forate orizontal din cimine — chesoane
din beton. Lungimea sistemelor de drenaj va fi de min. 25m;

Sistem de drenaj orizontal, longitudinal drumului.

Sistemul de drenaj va fi previzut la capétul proiectului cu un cimin de vizitare si cameri de
linistire echipatd cu pompe de evacuare ape.

Pentru a conta pe avantajul sistemului de drenaj, se recomandi etapizarea lucririlor si
realizarea in primi fazi a sistemului de drenaj, punerea in functiune si apoi realizarea lucririlor de

construire drum.

(iii)date geologice generale;

Din punct de vedere geologic, zona se afli pe unitatea structurali majori, Platforma
Moldoveneascai.

Platforma Moldoveneasci este unitatea geologici situati in fata Carpatilor Orientali, de care
este delimitatd la suprafatd de falia pericarpatica.

Are o serie de trésdturi de relief imprimate de litologia depozitelor constituente.

Soclul este alcdtuit din paragnaise, plagioclazice si ortognaise rosii sau cenusii cu microclin.
Totul este stribétut de filoane cu pegmatite.

Pe aceste probe s-au ficut datiri de vérstd absolutd rezultind vérste cuprinse intre 1390-1583
milioane de ani (Proterozoic).

Cuvertura are o grosime insumatd stratigrafic 2500-6000m.

Depozitele constituente au vérste de la Vendian superior, apoi Paleozoici, Mezozoici si
Neozoicd (Meotian).

Pe intervalul Vendian superior — Meotian procesul de acumulare a evoluat in diverse bazine
de sedimentare.

Pe intervalul mentionat procesul de sedimentare nu a fost continuu existdnd unele intreruperi.
Functie de acestea, care au generat lacune de sedimentare, au fost separate 3 cicluri mari de
sedimentare: 1) ciclul Vendian — Devonian; 2) ciclul Berriassian — Paleocen (?Eocen); 3) ciclul Badenian
— Meotian.

La acestea se adaugd depozite Cuaternare, mai ales terasele ce insotesc arterele hidrografice.
Platforma Moldoveneasci este o platformi tipici la care fundamentul este acoperit cu o cuverturd
groasd de citiva mii de metri.

Din intreaga cuvertura afloreazi numai depozite Cenomaniene, Badeniene, Sarmatiene si
Meotiene. Formatiunile intilnite in zond amplasamentului studiat apartin Chersonianului si
Cuaternarului.

Chersonianul este reprezentat prin depozite variate, cu predominarea nisipuri, nisipuri

argiloase, argile in care se gisesc mai rar pachete de gresii.
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Cuaternarul. Sedimentele cuaternare din Moldova sunt constituite in cea mai mare parte din
depozite loessoide puternic transformate, cu intercalatii de pietrisuri, soluri fosile si aglomeriri de

siroire.

dinge 13001 E5 2 Kibar.
DYy b :

Harta geologicd a zonei

Podisul Moldovenesc, relief de dealuri si coline, s-a format pe fondul litologic al depozitelor
sarmatiene (constituite predominant din argile si nisipuri cu unele intercalatii de calcare si gresii) si al
aranjamentului structural cvasiorizontal (usoari inclinare NV-SE).

Majoritatea dealurilor se prezinta ca platouri, formate pe seama rocilor mai dure (calcare si
gresii), cum sunt platourile: Tansa-Repedea, Dealul Mare, Filticeni etc. (cu iniltimea medie de 400m).

Usoara inclinare spre spre SE si intercalatiile grezo-calcaroase au favorizat, sub actiunea apelor
curgitoare, aparitia de cueste.

In partea de NE a Podisului Moldovei, in bazinul hidrografic al Jijiei, unde lipsesc gresiile si
calcarele, eroziunea a fost mult mai activi, conducind la un relief de coline si dealuri domoale (150-
200m), denumit Cidmpia Moldovei.

Acesta se suprapune peste trei unititi structurale: Platforma Moldoveneasci (pani la falia
Félciu-Plopana), Platforma Barladului (intre faliile Filciu-Plopana si Adjud-Oancea) si Platforma
Covurluiului, prezentind fiecare cite un soclu cu formatiuni cutate acoperit de o cuverturs, cu

formatiuni nedeformate prin cutiri.
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(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandsrile

pentru fundare si consolidiri, hirti de zonare geotehnics, arhive accesibile, dupi caz;

Amplasamentul investigat nu se incadreazi in zonele de rispandire a pimanturilor sensibile la
umezire cf. NP125/2010 sau in zonele de rispindire a pimanturilor cu potential de contractie umflare
cf. NP 126/2010.
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In vederea investigatiei din punct de vedere geotehnic a terenului de fundare pentru
amplasamentul aflat in discutie, in conditiile respectirii prevederilor standardelor si normativelor in
vigoare si pentru a rispunde cdt mai complet solicitirilor din tema de proiectare a fost executat:

- 1 foraj geotehnic executat cu forezd semi-mecanizati, cu prelevare de probe tulburate si
netulburate, cu addncimea de 8.0m fati de cota terenului natural pentru identificarea naturii terenului

suport si a conditiilor geotehnice.

Cota Cota .
. o!. . . | Grosimea
superioard | inferioari : ) . .
Lucrarea Strat ) .| stratului Descrierea litologici
stratului | stratului
(m)
(m) (m)
Strat 1 0,00 -0,50 0,50 Sol vegetal
Pietris cu nisip si rare intercalatii
Strat 2 0,50 -1,40 0,90 )
argiloase
Argild nisipoasd, maronie, cu
Foraj intercalatii nisipoase, cu plasticitate
. Strat 3 -1,40 -3,80 2,40 i L . .
geotehnic medie, plastic virtoasi cu trecere in
FO1 plastic consistent#
Nisip argilos si nisip prifos, maroniu-
Strat 4 -3,80 -4,80 1,00 ) o
cenusiu, mediu indesat, umed
Pietris cu nisip si rare intercalatii
Strat 5 -4,80 -8,00 3,20 _
argiloase, saturat
Nivelul hidrostatic a fost interceptat la addncimea de -4.40m cu debit redus
iar de la adincimea de -5.00m, stratul este saturat

® concruzir SI RECOMANDARI STUDIULUI GEOTEHNIC:

Studiul geotehnic a fost intocmit in conformitate cu prevederile din reglementirile
normativului NP074/2014.

Presiunea de referinti a vantului, mediati pe 10 minute gret= 0.70 kPa, conform Indicativ CR
1-1-4/2012.

Incircarea din zipadi pe sol sox= 2.5 kN/m?, conform Indicativ CR 1-1-3/ 2012.

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismici a constructiilor de
locuinte social-culturale, agrozootehnice si industriale” indici urméitoarele valori pentru coeficientii ag
si Tc (ag - coeficient seismic; Tc - perioadi de colt [s]):

x  ag=020g

x  Tc=0.70s

In conformitate cu STAS 6054 ,,Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”,

addncimea maximi de inghet pentru zona studiati este de 100.0-110.0 cm.
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Evaluarea riscului geotehnic
Investitia se incadreazi in categoria geotehnic 2, cu risc geotehnic moderat.

Conditiile de teren: in urma investigatiilor de teren si laborator realizate s-a constatat ci stratul

de fundare si zona activi a sistemului rutier sunt constituite din pdmdénturi coezive.

Apa subterani: Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat.

Vecinidtiti: Nu existd riscul de influentd a constructiilor invecinate pe durata realizirii

lucrarilor de executie.

Recomandiri privind sistemul de fiindare

In conformitate cu STAS 1709/1-90: ~Adincimea de inghet In complexul rutier”,
amplasamentul investigat prezinti un tip climatic I, cu indicele de umiditate Thornthwaite
Im= -20...0°Cxzile. i

Piménturile identificate pe amplasament fac parte din categoria pimanturilor medii de
fundare si pot fi incadrate in categoria pimanturilor de tip P2- P3 -P5 sensibile si foarte sensibile la
inghet.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier vor fi considerate defavorabile. Existi
posibilitatea infiltrarii apelor din precipitatii in corpul sectoarelor de drum investigat.

Dimensionarea structurii de rezistentd a drumului se va realiza de citre proiectantul de
specialitate, in functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climaterice, regimului hidrologic
si traficului actual §i de perspectivi. Structura rutierd proiectati se va verifica la actiunea de inghet —
dezghet conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90.

Pentru proiectarea geotehnici se vor respecta prevederile din SR EN 1997-1:2004 si dupi caz,
cu eratele, amendamentele si anexele nationale asociate, SR EN 1998-5:2004 si dupi caz, cu eratele,
amendamentele i anexele nationale asociate, NP 074/2014, NP 122/2010 etc.

Recomandiri cu privire Ia fundatia drumului

Stabilirea parametrilor geotehnici caracteristice se realizeazi in concordanti cu conceptul
starilor limitd si cu principiile cuprinse in standardul european SR EN 1997, partea 1 si partea 2,
respectiv normativul NP 122: 2010.

Plecind de la valorile caracteristice pentru a obtine valorile de calcul a caracteristicii
materialelor se aplicd asa zisa factorizare. Factorii partiali de material pot fi aplicati valorii caracteristice
sau a rezistentei materialului.

In functie de tipul de analizi sau structuri (element de infrastructurs) si in scopul de a obtine
un factor de siguranti corespunzitor modelului de calcul adoptat, factorii partiali previzuti in anexa A
a SR EN 1997 — 1, vor fi pusi in practicd prin intermediul abordirilor de calcul.

La realizarea sdpiturilor pentru fundatiile viitoarelor constructii de pe amplasament sunt
recomandate a se lua urmatoarele misuri:

%  declivitatea maximi a taluzului stabil s3 fie de 2:3;

X programarea lucrdrilor de sipdturi exceptind perioadele de inghet sau / si de ploi;
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% evacuarea pirtii superficiale de material de umpluturi pe adincimi rationale; in functie de
cotele reliefului (morfologia terenului viitoarei platforme) se va organiza scurgerea gravitationali a
apelor din precipitatii in afara zonei viitoarei constructii, operatiune care va trebui si fie insotiti de
asigurarea unor lucrdri auxiliare simple (mici canale, rigole etc.) prin care si se impiedice afluxul de ape
in interiorul sipiturilor;

% terenul de pe taluzuri si de pe baza siipiturilor va trebui ferit de orice tulburiri (mecanice
sau datorate factorilor climatici); in cazul unor eventuale inmuijeri insemnate, usciri excesive
(exfolieri), remanieri prin sipare, inghet, etc. ale materialului coeziv natural vor trebuie inliturate
partile afectate si inlocuite cu material Jocal (argild — argild prifoas# compactati chiar si cu beton slab;

X natura gi starea terenului de la cota finald de fundare din sipéturi vor trebui examinate si
avizate in comun de citre proiectant, geotehnician, constructor si beneficiar, inainte de betonarea
egalizidrilor; in cazuri de dubii majore se vor reanaliza conditiile de teren.

Umpluturile se vor realiza cu material necoeziv, granular cu caracteristici bune de compactare,
stabilite prin caietele de sarcini la nivel de proiect;

In cazul in care se impune realizarea terasamentelor in vederea asiguririi litimii minime
proiectate, platforme de incrucisare, etc., prin extinderea pe zone unde nu sunt acoperite de zestrea
existentd, se recomandd indepértarea in totalitate a solului vegetal pe cel putin 60,0 cm grosime;

Suprafata sdpiturilor se va compacta inainte de asternerea primului strat de rezistentd. Pentru
materialele puse in operi se vor stabili in prealabil caracteristicile de compactare (incercarea Proctor
modificat). Apoi, se va asterne in bazi un material local (argild priifoasi/praf argilos), compactat, adus

la un grad minim de compactare de min. 95%, mediu 98%.

Informatiile pot fi sintetizate astfel:

X adincimea minimd de fundare in terenul bun de fundare este conditionatd de capacitatea
portantd necesard la baza fundatiei de drum. Capacitatea portantd a terenului bun de fundare se
compard cu presiunea maximd4 la baza fundatiei de drum. Se recomandi ca in calculul presiunii la baza
fundatiei de drum sd se includi si suprasarcinile din trafic. Acestea trebuie clar definite ca fiind incirciri
din trafic usor, trafic mediu, trafic greu sau trafic exceptional;

X Adincimea de fundare este conditionatd de limitarea tasirilor sub sarcind (cu luarea in
considerare a incdrcdrilor din trafic). Se vor calcula tasdrile admisibile si se vor compara cu tasdrile
limitd acceptate raportat la tipul de structurd proiectats;

Toate aceste cerinte trebuie complementar indeplinite, astfel incit ca in etapa de exploatare a
drumului sd nu existe riscul de aparitie a ceddrilor locale de tip refulare sau burdusiri (ceea ce indici o
depdsire a capacitatii portante a terenului suport).

In cazul in care, una din cerinte nu poate fi Indeplinitd, se vor lua cel putin urmétoarele mésuri:

x [mbunititire teren de fundare prin diferite procedee mecanice, asa cum este prevdzut in
C29-1985;

X Cobordrea cotei de fundare la o adincime prin care s4 fie indeplinite conditiile de mai sus;
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X Limitarea presiunii la baza fundatiei de drum prin diferite solutii (grosimi straturi rutiere,
tipuri de materiale din corpul fundatiei, etc.)

Datoritd conditiilor geotehnice in ceea ce priveste natura terenului de fundare este recomandat
sd se acorde o atentie deosebiti conditiilor hidrologice si hidrogeologice la proiectarea noului sistemului

rutier.

Recomandiri cu privire la lucririle de arti — sanguri si podete

Avéind iIn vedere stratificatia terenului si zona activi a fundatiilor, se pot realiza calcule de
capacitate portantd doar pe baza presiunilor conventionale.

Adéncimea minimi de fundare este de 1,50 m. Se va asigura incastrarea fundatiilor in stratul
de bazi.

Adéncimea minimé de fundare va fi conditionats si de calculele privind riscul de afiriere a
terenului adiacent fundatiilor, respectiv stabilitatea sectorului de drum.

Pe toatd durata executiei lucririlor se vor avea in vedere asigurarea evacuirii apelor infiltrate
in groapa de fundatie prin epuismente.

De asemenea daci este necesar se va realiza un sistem de deviere a apei in zona fundatiilor prin
executia unui batardou din elemente prefabricate metalice introduse in pimant prin actiune dinamici.

Se recomand& ca dupd finalizarea obiectelor proiectate si fie avute in vedere misuri de
combatere a proceselor de eroziune a terenului prin misuri specifice (sistematizare pe verticali si

orizontald).

Recomandiri cu privire la sistemele de colectare gi evacuare ape

Se vor elimina toate posibilititile de infiltrare a apei in teren si de umezire a acestuia cu efect
negativ imediat asupra constructiei.

Avind in vedere sistemul rutier preconizat a se executa, se recomanda:

Realizarea unor sisteme adecvate de colectare si evacuare a apelor meteorice pentru evitarea
infiltrdrii acestora in sistemul rutier, ce pot avea ca efect negativ aparitia tasirilor si fisurilor in corpul
drumului.

Acestea pot fi de tip rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile in
zonele de acces si deschise in rest, etc.

In zona intersectiilor cu drumurile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de
suprafatd prin proiectarea unor santuri si podete, dirijind apele in lungul drumului cu care se
intersecteaza.

Avand in vedere importanta proiectului si dat fiind faptul ci din documentele existente rezulta
necesitatea drendrii apelor subterane, se recomandi dispunerea unui sistem de drenaj la addncimea de
minim 3.0m fatd de cota drumului existent, pentru a intercepta, colecta si evacua controlat acviferul

subteran identificat.
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Sistemul de drenaj se poate realiza in una din urmitoarele variante:

Sistem de drenaj orizontal, dispus in spic, cu drenuri forate orizontal din cimine — chesoane
din beton. Lungimea sistemelor de drenaj va fi de min. 25m;

Sistem de drenaj orizontal, longitudinal drumului.

Sistemul de drenaj va fi previzut la capitul proiectului cu un cimin de vizitare si cameri de
linistire echipatd cu pompe de evacuare ape.

Pentru a conta pe avantajul sistemului de drenaj, se recomandi etapizarea lucririlor si
realizarea in priméd fazd a sistemului de drenaj, punerea in functiune si apoi realizarea lucririlor de

construire drum.

Recomandéri cu privire la asigurarea stabilititii terasamentului si sistemului rutier proiectat

Pe amplasamentul investigat geotehnic nu au fost identificate zone susceptibile sau afectate de
forme de aluneciri.

Pe timpul intregii perioade de executie si de exploatare se va acorda o atentie deosebiti
conservirii umiditdtii naturale pe cuprinsul intregii zone active de sub sistemul rutier nou proiectat.

Se recomandd ca dupi finalizarea obiectelor proiectate si fie avute in vedere misuri de
combatere a proceselor de eroziune a terenului prin misuri specifice (sistematizare pe verticali si

orizontald).

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare;

Conform legii 575/2001, arealul amplasamentului, se incadreazi din punct de vedere al riscului
de aluneciri de teren in zona cu risc ridicat, cu probabilitate mare de producere a alunecirilor de teren
de tip primare si reactive.

Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate zone cu forme de aluneciri de teren sau zone
cu potential ridicat de alunecare.

Din punct de vedere al riscului la inundatii, amplasamentul apartine zonei cu o cantitate
maximd de precipitatii cdzutd in 24 de ore, estimati a fi intre 100-150mm cu posibilitatea aparitiei unor
inundatii ca urmare a deversirii de riuri si scurgeri de pe versanti.

Intensitatea seismicd a zonei amplasamentului echivalati pe baza parametrilor de calcul

privind zonarea seismici a teritoriului Roméniei, este 7.1 pentru amplasamentul studiat.
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL -
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATIE
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Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a —

zone de risc natural -inundatii
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Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a —

zone de risc natural -inundatii

©2023 simpa consult srl 30 |

Lge



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate INZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL el
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECAR]I DE TEREN

Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a —

zone de risc natural — aluneciri de teren
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Planul de amenajare a teritoriului national sectiunea a V-a —

zone de risc natural — aluneciri de teren
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(vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Din punct de vedere hidrologic §i hidrogeologic apele freatice sunt reprezentate prin strate

acvifere descendente acumulate in depozitele sarmatiene si cuaternare, care sunt drenate natural prin
sectionarea lor de citre viile riurilor si ies la zi sub form& de izvoare.

Stratele acvifere sunt de adincime (captive), si strate libere.

Cele mai importante ape libere sunt ins# cele freatice, situate la partea superioara a platourilor

si interfluviilor (la adidncimi de 10 — 30m) sau la baza teraselor si sesurilor din lungul viilor principale

. P S \ \ " ‘

G A Deee 57 _Mipaileni |\ \
e £\ | %

E \, o - !

Py

-~
S -

R -

Harta hidrograficd si hidrogeologicd a zonei investigate

Reteaua hidrografici a orasului Siret este formati din riul Siret §i principalii afluenti din zoni,
péraiele Negostina si Cacaina.

Din punct de vedere al conditiilor hidrogeotehnice, pinza de api freatics, in intravilan si in

zona de deal, se afli de reguli la addncimi de 3-5 m, iar in lunca Siretului si pe viile unor paraie la
adincimi de 0,5-3 m.

In zona investigati geotehnic colectorul principal este raul Siret.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Scenariul 1 - Structurd rutierd semirigid¥

Jc\: Denumire indicator Caracteristici indicator
Elemente fizice/Capacitdyi fizice:

1. | Categoria de importantd: B — deosebitd

2. | Clasa tehnica: i

3. | Lungime totald: 0,077 km

Caracteristicile elementelor * platforma: 17, .00 ”
4 . % partea carosabili: 4 x 4,15 m,
geometrice: L

X borduri de incadrare: 2 x 0,20 m
Structurd rutierd semirigidd
% strat de uzurd din mixturd asfaltici stabilizati MAS16 cu
grosimea de 4 cm;

5. | Solutii constructive:
Alti indicatori tehnici:

1. | Borduri prefabricate 20x25cm: | 160,00 ml

2. | Rigold carosabild fontd: 45,00 m!

3. | Retea canalizare pluviald: 13,00 ml

4. | Retea de drenuri: 300,00 m

5. | Marcaje longitudinale: 0,161 km

6. | Marcaje transversale: 12,00 mp

7. | Indicatoare rutiere: 10,00 buc
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Scenariul 2 - Imbriciminte din beton rutier

Jc\: Denumire indicator Caracteristici indicator
Elemente fizice/Capacitdfi fizice:
1. | Categoria de importanti: B — deosebitd
2. | Clasa tehnici: i
3. | Lungime totald: 0,077 km
Lo % platforma: 17,00 m,
4 C'aracten.stzale elementelor % partea carosabild 4x 4,15 m,
geometrice: .
X borduri de incadrare: 2 x 0,20 m.
Structurd rutierd rigida:
X imbriaciminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat
continuu, cu grosimea de 26 cm.
X geomaterial de separare;
X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (-
. ) nisip), cu grosimea de 10 cm;
5. | Solutii constructive:
’ % stratul de fundatie superior
concasate de carieri stabilizate ¢
X strat de fundatie inferior di
cu grosime de 25 cm;
% gtrat de formd alcituit din ba
grosimea de 50 cm;
Al indicatori tehnici:
1. | Borduri prefabricate 20x25cm: | 160,00 ml
2. | Rigold carosabili fontd: 45,00 ml
3. | Retea canalizare pluviali: 13,00 mi
4. | Retea de drenuri: 300,00 m
5. | Marcaje longitudinale: 0,161 km
6. | Marcaje transversale: 12,00 mp
7. | Indicatoare rutiere: 10,00 buc
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- varianta constructivd de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Pentru eficientizarea activititii de transport rutier in zona Vimii Siret, se propune realizarea
unui drum pentru iesirea din tard care va reduce timpii de stationare, in special a transportatorilor de
marfi.

Principalele lucriri stabilite ca necesare sunt:

A amenajarea traseului in plan si profil longitudinal;

A amenajarea pantelor transversale;

A realizarea structurii rutiere;

A asigurarea scurgerii apelor;

A siguranta circulatiei;

Solutia constructivi propusi s-a ficut tindnd seama de Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor si avind la bazi
urmdtoarele criterii tehnice ale obiectivului:

Categoria functionalii: cii de comunicatie;

Clasa tehnic¥ a drumului DN 2 (E85): II; RSTAN

Viteza de proiectare: 25 km / h; / TN \\

Categoria de importangi: ,B” (conform Legii 10/1995, H{ 766/97'5i Ordinulyi M‘I;\fAT 31/N
din 2-XI-1995) constructie de importanti deosebita. ;'f '-.- :'

Traficul rutier este intens, volumul traficului de calc cor’f.form studlulul de t;ﬁﬁc fiind
Nc = 3,291 m.os. :\ \

Proiectarea traseului in plan, a profilului longitudinal i a prpfjle]or ixansvei‘f.gﬁz s-a efectuat
conform STAS 863 - 85, STAS 2900-89. N

Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan a tinut cont de:

A amenajarea curbelor conform STAS 863;

A realizarea unui confort sporit de circulatie prin asigurarea vizibilititii corespunzitoare;

A traficul actual §i de perspectivi;

A posibilitatea de intretinere a drumului;

4 racordarea la accesul de intrare in Ucraina.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralirgiri,
convertiri, suprainiltiri), sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85, lungimea drumului de
acces fiind de 77,00 m.

In plan, traseul drumul de acces se desfisoard in curbd, racordarea acesteia in plan fiind

circulard, cu raza de 70,00 m si supralirgire de 2,60 m.
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Profilul longitudinal, din punct de vedere geometric, este caracterizat de raze de cerc ce se
inscriu In plaja de valori 800 m — 35000 m, valori ce respecti conditionirile STAS 863 — 85.

Linia rosie proiectati a fost stabiliti tindnd cont de urmitoarele aspecte:

4 asigurarea unui confort corespunzitor in circulatie;

A executarea unui volum minim de lucriri (sdpituri, migciri de terasamente,etc);

A asigurarea scurgerii apelor;

A respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare impuse de standardele
in vigoare (STAS 863/85).

Declivitatea minim4: 0,25 %.

Declivitatea maxima4: 3,96 %.

Profilul transversal
Profilul transversal tip s-a adoptat in concordantd cu STAS 863/65 ,Lucriri de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor” si STAS 2900-89 ,Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor”, astfel:
A platforma: 17,00 m
A partea carosabild: 4 x 4,15 m,
A borduri: 2x 0,20 m

Terasamente

La proiectarea si executarea lucririlor de terasamente se va tine cont de normativul
NP 126/2010, NP 125/2010, STAS 2914/84, AND 530/2012, SR EN 1997-1/2, NP 112.

Se va urmdri cu strictete realizarea taluzelor la inclinarea previzuti conform standardelor
functie de natura terenului.

Rambleele vor fi executate in straturi uniforme, paralele cu linia proiectului, pe intreaga litime
a platformei si se va evita separarea, denivelarea gi variatiile de umiditate.

In situatii deosebite, cu acordul Dirigintelui de santier, litimea straturilor de pdmant poate fi
redusi. In acest caz, rambleul va fi executat din mai multe benzi aliturate. Diferenta de indltime dintre
doud benzi aldturate trebuie si nu depigeasci grosimea unui strat.

Materialul adus pe platformd va fi impristiat si nivelat la grosimea optimd de compactare,
stabilitd pe sectorul experimental, urmirind profilul longitudinal proiectat.

Suprafata terenului de fundare si a fiecdrui strat, va fi uniformi gi cu panti transversali de 4%
spre exterior.

Pentru realizarea terasamentelor in rambleu se executi trepte de infritire cu litimi de minim
1 m peste care se va realiza umplura de pdméant compactati in straturi de 20-30 cm.

Sépidturile in pimént, in teren natural se executd mecanizat cu buldozerul si excavatorul, si
manual in zonele neadecvate lucririlor mecanizate (deluviu de grosime redusi pe panta transversali

mare, la executarea treptelor de infritire si la realizarea inclindrii taluzului de pimant in debleu).
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Structura rutieri

Pentru sistemele rutiere suple si semirigide, verificarea s-a ficut In conformitate cu prevederile

PD177-2001 ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide (Metoda

analiticd)”.

A strat de uzurd din mixturd asfaltici stabilizatdi MAS16 cu grosimea de 4 cm;
A strat de legdturi din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD22.4 cu grosimea de 6 cm;
A strat de bazd din anrobat bituminos cu criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 cm;
A strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm;
A strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;
A pamant stabilizat cu lianti hidraulici, cu grosimea de 20 cm;
DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Dimensionarea structurii rutiere se realizeazi conform Normativ PD 177-2001 si se bazeazi pe

indeplinirea concomitentd a urmitoarelor criterii:

fundare.

# deformatia specifici de Intindere admisibili, determinati la baza straturilor bituminoase;

& deformatia specifici de compresiune admisibild, determinati la nivelul pimantului de

Etapele de calcul al acestei metode sunt: —
I. Stabilirea traficului de calcul;

I1. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard;

I. Stabilirea traficului de calcul

\.

La dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide se ia{n cofns1derare traﬁcul dé/calcul

corespunzitor perioadei de perspectivd, exprimat in osii standard de\Lgk kN, é{cPFWaﬁent )ﬂ*l{culelor
A

care vor circula pe drum. AN L=

——

Osia standard de 115 kN (0.s.115) prezinti urmitoarele caracteristici:

- sarcina pe rotile duble: 57,5 kN;

- presiunea de contact: 0,625 MPa;

- raza suprafetei circulare echivalente

- suprafetei de contact pneu-suprafati de rulare: 0,171 m

Volumul traficului de calcul, conform studiului de trafic este: Nc = 3,291 m.o.s

II. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard

Solutia de alcdtuire a structurii rutiere se stabilegte pentru sectoare omogene de drum.

Structura rutierd este caracterizatd, pentru fiecare sector omogen de stradd, prin grosimea

fiecdrui strat rutier si prin caracteristicile de deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale

pdmantului de fundare (modulul de elasticitate dinamic, E, MPa si coeficientul Poisson, p).

Modul de alcituire a structurii rutiere existente se stabilegte pe bazi de sondaje. in calcule se

adoptid grosimile medii ale straturilor rutiere pentru fiecare sector omogen de drum.

Tipurile de pimant, conform SR EN ISO 14688-2, sunt prezentate in tabelul 1.
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Tabel 1. Tipurile de pdmént pe baza clasificirii piménturilor:

Clasificarea Granulozitatea
Categoria | Tipul de | pimanturilor conform | Indicele de . .
Lo oD, .. Argild Praf Nisip
pdmantului | pimant SR EN ISO plasticitate
% % %
14688-2:2005
P Sub 10 Cu sau fari fractiuni sub 0,5 mm
Necoezive Pietrig cu nisip
P2 10...20 Cu fractiuni sub 0,5 mm
Nisip prafos, nisi
p, | P Praios,msip 0.20 | 0.30 | 0.50 35...100
argilos
Praf, praf nisipos, praf
Coezive P4 alfg.ilos, praf argilos 0..25 0..30 | 35...100 0..50
nisipos
Argili, argild prifoass,
Ps  |argild nisipoasd, argild Peste 15 |30..100| 0..70 0..70
préafoasé nisipoasi

Repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul tirii este aritatdi in harta din figura 1.

\: 'FC}' Repartitia dupa indicele de
UCRAINA A\ umiditate I, a tipurilor
\\ N climaterice
o ‘e: . LEGENDA
4 }., % <20 H=E3 tip climateric |
g : \ %o <-20...0 (LT L]} tip climateric |
¥ [=> a = .
§0 A E PR : 1 a \3 ¥ 0..20 EBZZZtip climateric Il
/m: lv % >20 [T tip climateric I
i N -
i [ ]
e 1
— = o = -
TP \
\{ T L IE Rhlﬂh.\. 1
. fl
y UG-‘)‘-G: i
= Brjis N
st b -
b !. 4 i
= o ‘V i
Y i AN ¥ s
Cog, NEEEEY N B wma. i,
1y N 3 . o
3 : = e
(5 1
BULGARIA -

Fig. 1. Harta cu repartitia tiourilor climaterice pe feritoriul Romaniei
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Regimul hidrologic se diferentiazi astfel:

# regimul hidrologic 1, corespunzitor conditiilor hidrologice favorabile;

% regimul hidrologic 2, corespunzitor conditiilor hidrologice defavorabile notat cu:

e 2a: pentru sectoare de drum situate in rambleu, cu indltimea minimi de 1,00 m.

e 2b: pentru sectoare de drum situate in rambleu cu iniltimea sub 1 m, la nivelul terenului,

in profil mixt sau debleu.

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic sunt prezentate in tabelul 2:

Tioul Regismud Tipul pimantului
limateri hidrologi P P: i ‘ Ps Ps
climateric idrologic E, MPa
N 70 30 80
I 2a 65 D
b 90 70 70
. 80
80
I 2a 100 65 70
7 30 70
] 90 55 80
I 2a 80 60 50 65
2b

conform tabelului 3.

Tabelul 3. Valorile de calcul ale coeficientul I

Tipul de pamant

P:

P

Ps

Coeficientul lui Poisson

0,27

0,30

0,30 ‘\\%A

‘035820

Tt n

Tipul climateric J

Regim hidrologic 2b
Tipul pamantului Ps

=> Fp =70 MPa

Mgnq Pr 9;0\//

Stabilirea valorii modulului de elasticitate dinamic al pimantului de fundare:

Structura rutierd luatd in calcul are urmitoarele caracteristici:
- 4 cm, strat de uzuri MAS 16;
- 6 cm strat de legiturd BAD 22 4,
- 14 cm strat de bazi AB 31,5;

- 25 cm strat de fundatie superior din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 30 cm strat de fundatie inferior din balast;

- 20 cm pdmant stabilizat cu lianti hidraulici
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Nr. ) ) . 1.
Denumirea materialului din strat h (cm) E (MPa) Tl
Ccrt.
1. |imbriciminte din beton asfaltic BAD 22,4 + MAS 16 10 3300 0,35
2. |Strat de bazi din mixturi asfaltici AB 31,5 14 5000 0,35
Strat de fundatie superior din balast stabilizat 25 1000 0,25
cu lianti hidraulici
Strat de fundatie din balast 30 334 0,27
5. |Strat de formai din pimént stabilizat cu lianti hidraulici o 139 0,27

Valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic al balastului (Es) se stabileste cu relatia:
Ev= 0,20 x hs %% x Eo, (MPa),

unde:

hs = grosimea stratului de balast, in mm;

Eo = modulul de elasticitate dinamic al pdméntului de fundare, in MPa.
Ev= 0,20 x 300°4 x 139 = 362 MPa

Analiza structurii rutiere ranforsate la solicitarea osiei standard comporti calculul cu

programul CALDEROM al urmitoarelor componente ale deformatiei:

microdeformatii;
% deformatia specificd verticald de compresiune, la nivelul

microdeformatii;

rn=0cm rr=0cm r3=0cm
z1=17 cm z2=17 cm z3 =57 cm

Parametrii problemei sunt:

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 14.00 cm
Stratul 3: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul 334. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 139. MPa, Coeficientul Poisson .270 si e semifinit
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REZULTATE:

R Z sigmar epsilonr epsilon z

cm  cm MPa microdef microdef

0 -24.00 395E+00 .627E+02 -.878E+02

0 24.00 295E-01 .627E+02 -.177E+03

.0 -49.00 .639E-01 .577E+02 -.712E+02

0 49.00 119E-01 .577E+02 -.137E+03

.0 -79.00 .146E-01 .445E+02 -.699E+02

.0 79.00 275E-02 .445E+02 -.122E+03

ITI. Stabilirea comportirii sub trafic a structurii rutiere

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibild la baza structurilor bituminoase.

Acest criteriu este respectat dacd rata de degradare la oboseald (R.D.O) are o valoare mai mici
sau egald cu RDQOuam = 1,00.
N

in care:

Ne = traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s.

Nc = 3,291 m.o.s.

Naam = numirul de solicitdri admisibile care se calculeazi cu relatiile:
Naam = 4,27x10%%e:3%7(m.o.s), pentru drumuri cu trafic de calcul mai mare de 1 m.o.s. (1x10%.s 115).
Nadam = 24,5x10%xe:39(m.0.s), pentru drumuri cu trafic cel mult 1 m.o.s. yiﬂ?’é_s ] }B}::_&Q\

Nadm = 4,27 x 108 x 62,703 = 31,28 m.o.s. /s N\

3201 %,—’ { | \\

/

RDO = - = 0,11 < RDOuim )
31,28 \Ba /
\. \ /
1§ Mg o ;“
2. Criteriul tensiunii de intindere admisibild la baza stratului din regau_lt. La\mgafgz#tabdzzate

cu lianti hidraulici este respectat, dacd este indepliniti conditia: =

Or £ Oradm
in care:
Oradm = Re X (0,60 - 0,056 x log N)
Gradm = 0,35 x (0,60 - 0,056 x log 3,291) = 0,20
or= 0,100

3. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibild la nivelul piméntului de fundare.

€z € Ezadm
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ez = deformatia specifica verticald de compresiune la nivelul pimantului de fundare, rezultat
din programul CALDEROM.

€zdm = deformatia specifici verticald de compresiune la nivelul piméntului de fundare, in
microdeformatii, calculati cu relatia:

€zadm = 329 x 3,291-%% = 239 microdef.

€z = 122 < Ezadm = 239 microdef.

VERIFICAREA REZISTENTEI COMPLEXULUI RUTIER LA ACTIUNEA FENOMENULUI DE
INGHET-DEZGHET CONFORM STAS 1709/1/2/3-1990

Degradirile produse de inghet-dezghet reprezinti defectiuni ale complexului rutier datorate:

* fenomenului de umflare neuniformi provocati de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile sau fibre de gheatd in pdménturi sensibile de inghet, situate pani la addncimea de pitrundere
a inghetului.

* diminuarea capacititii portante a pimintului de fundatie in timpul dezghetului,
determinati de sporirea umidititii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Aceste degradiri se produc cind existd simultan urmitoarele conditii:

* pidmaént de fundatie sensibil la inghet;

" temperaturi negative pe o duratd indelungati, care si permitd migrarea gi acumularea apei
in pimantul de fundatie;

® posibilitatea de alimentare cu api a frontului de inghet in pimént (conditii hidrologice
mediocre si defavorabile). -
Circulatia autovehiculelor grele, pe drum, in perioada d;thgij{ét, | acc:e‘f&; \eazé producerea
degradirilor. r AN
Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghég‘ﬁ'lm, ‘constd in de\t\e-ymin ea gradului
de asigurare (k) la pdtrunderea inghetului in complexul rutier. | [ ’ \

i

Succesiunea operatiilor de calcul si de verificare este ui%mﬁtoarea

S—

Adincimea de inghet in complexul rutier reprezinti n\ 1 cel’s mai cq]:x)raz( la suprafata

drumului la care apa interstitiali se transformi in gheat, in timpul 18‘1@ (Inpractici mite ci aceastd

adancime coincide cu cea a izotermei zero). ~———

Adéncimea de inghet in complexul rutier Z« se considers egald cu adincimea de inghet in
pdméntul de fundatie Z, in conditii de porozitate i umiditate specifice acestuia, la care se adaugi un
spor al addncimii de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a cildurii a straturilor
sistemului rutier) si se calculeazi cu relatia:

Zo=7+AZ (cm)
AZ=HsHe (cm)

* Hareprezintd grosimea sistemului rutier alcituit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat in centimetri;

" He reprezintd grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in

centimetri.
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In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalenti a sistemului rutier

He se calculeazi cu relatia:
He = ZhxCs (cm)

* h reprezinti grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;

= C: reprezintd coeficientul de echivalare a capacititii de transmitere a cildurii specifice
fiecdrui material din alcituirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.

Adancimea de inghet, Z, in pdimantul din terasament se stabilegte pe baza curbelor in functie
de valoarea indicelui de inghet, I, care reprezinti diferenta dintre maximul §i minimul curbei

temperaturilor medii zilnice ale aerului cumulate pe toatd durata iernii, prin insumarea algebrici a

temperaturilor.
# strat de uzuri din beton asfaltic -G=0,50
# strat de legidturd din beton asfaltic - Ce=0,60
# strat de bazd din mixturd asfaltici -Cc=0,50
# strat de fundatie din lianti hidraulici -Ce=0,65
© strat de fundatie din balast -Ge=0,90
% strat de form3 din pdmént tratat cu lianti hidraulici -Ce=1,00

Fatd de cele prezentate mai sus, {inind cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezulti

urmatoarele: gper—
Hsr=99 cm / “C H“‘:«\”\
He=4cmx0,50 +6 cmx 0,60 + 14 cm x 0,50 + 25 cmx0,6ﬁi"0(.,m}\090 ZOC&\,\ 1,00
=~ 76,00 cm ! / "',? \\1

AZ = 99,00 cm — 76,00 cm = 23,00 cm H j

Pentru drumurile cu structuri rutiere nerigide cu trafic gréu se determlna uﬂoa; 24/ indicelui

de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioadi de 30 an\ {I med -"55,_- \,OTL{O:ﬂ'fl fig. 4 din
STAS 1709 / 1- 90. 2R

Din tabelul 1 STAS 1709/ 1 -90 se determini numdrul curbei pentru calcul adincimii de inghet
si anume 6.

Se stabileste din fig. 1 addncimea de inghet Z, pentru valoarea indicelui de inghet de 649°Czile
si curba 6, care este de 99 cm.

Se obtine valoarea lui Ze:

Zae=7Z+AZ

Zae=99cm+23 cm =122 cm.

Z - adincimea de inghet in pdméntul de fundatie, s-a determinat {indnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de pdmént, conform hirtilor privind repartitia functie de indicele de
umiditate a tipurilor climaterice si repartitia indicelui de inghet dintr-o perioads de 30 de ani, prezentate
in STAS 1709/1-1990.
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Gradul de asigurare la pitrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinti raportul dintre
grosimea echivalenti a sistemului rutier He si addncimea de inghet in complexul rutier Ze., ambele
stabilite conform STAS 1709/1-1990.

K=He Za

Se considerd cd structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet daci gradul de asigurare la
pitrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-
1990), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pimént §i gradul de sensibilitate la
inghet al acestuia.

In conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Kmin= 0,45.

K =76 cm /122 cm = 0,62 > 0,45 => structura rutieri este rezistenti la inghet-dezghe.

Colectarea §i evacuarea apelor

La proiectarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:

=  cantititile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;

=>  cantitdtile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;

=>  capacitatea de colectare §i evacuare a geigerelor existente.

La proiectarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:

=  cantitdtile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;

=> cantititile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;

=  capacitatea de colectare §i evacuare a geigerelor existente.

Scurgerea apelor de pe platforma carosabili va fi asigurati prin intermediul pantelor
transversale spre marginea carosabilului, unde vor fi dirijate spre dispozitivele de colectare si transport
ape pluviale proiectate.

Pentru captarea, dirijarea §i evacuarea apelor meteorice de pe platforma drumului s—au
previzut rigole carosabile din beton cu polimeri, muchie si gritar din fontd, in lungime de 45,00 m.

Apele pluviale colectate de rigola carosabili vor fi preepurate intr-un separator de hidrocarburi
cu filtru coalescent si apoi vor fi descircate in reteaua de canalizare pluviali existent (cimin pluvial

CP26) prin intermediul unei conducte de canalizare din PVC-KG, cu Dn200 mm in lungime de 13,0 m.

Separator de hidrocarburi cu by-pass

Apele pluviale colectate de pe suprafata parcirii vor fi epurate intr-un separator de
hidrocarburi cu debitul de 30 I/s. Separatorul de hidrocarburi va avea o eficient de epurare / separare
clasa I (<5 mg/] continut de hidrocarburi in api la iesirea din separator).

Separatorul de hidrocarburi va fi un cimin prefabricat din beton armat.

Separatorul de hidrocarburi functioneazi pe principiul gravitatiei. Ndmolul si particulele mai
grele se depun in partea de jos a separatorului, in timp ce hidrocarburile, care sunt mai usoare decit

apa, se ridicd la suprafatd. Apa epurati este directionati citre exterior.
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Separatorul de hidrocarburi este alcituit dintr-un decantor de nimol si un separator intr-un
singur bazin. Acest lucru duce la o economie de spatiu, la reducerea costurilor de constructie si instalare
a tevilor.

La partea superioard va fi previzuti o gurd de vizitare folositd pentru prelevarea de probe si
pentru evacuarea nimolului si a hidrocarburilor retinute de acesta. Gura de vizitare va fi previzuti cu

capac cu ramd din fonti.
Din separatorul de hidrocarburi apa epurati va urma traseul citre reteaua de canalizare

pluviald existents.

Lucriri de drenaj

Apele subterane existente ce prezintd circulatie prin stratificatia mater: ng¢coezive in
zonele de debleu, In urma excavatiilor necesitd lucriri de interceptare prin drenate s1 dirijgfe controlatd

| . {

a apelor de exfiltratii pe suprafata taluzurilor de debleu. \
Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane situate la ‘adincimi 3,00: 4,00 m

s-au previdzut drenuri in sdpdturd deschisd in lungul drumului pentru reducere. umldltagn terenului-':

.

natural si imbunititirea caracteristicilor fizico-mecanice ale acestuia. s =i
Drenurile in sipituri deschisi, in lungime de 65,00 m, au iniltimea cuprinsi intre 3,20 —
3,70 m si latimea de 1,20 m. e

Din conditia sigurantei executiei lucririlor de drenaj, sdpétur;

verticali sprijiniti folosind sistemul de sprijiniri sustinute de distantj %
sau palplange. { !

Sapéturile pentru drenuri se executd pe cel mult trei tr alﬁe de ﬁ 6 m lqulmci din aval
citre amonte, asigurdnd permanent scurgerea apelor din sipitur prm ggﬁaere hberg., respﬁctandu se

/

urmitoarele: \
a) nu se atacd executia sdpéturii la tronsonul urmitor pani & i{ﬁ@ﬁrmml eCedent nu este

umplut, cel putin pinj la jumitate din adancimea lui;

b) coborérea materialelor se face cu mijloace mecanice, sau pe jgheaburi. Balastul, pietrisul si
pdmanlul se poate cobori in sipituri si direct prin aruncare:

c) corpul drenant se realizeazi prin compactare in straturi de 30....40 cm grosime a umpluturii
de balast sau prin impinarea pietrei brute pentru a se preintimpina tasiri ale capacului. Umplutura de
padmant se compacteazd in straturi de 15-20 cm grosime, la grad de compoctare de 90...95%:

d) extragerea sprijinirilor se face pe misura executdrii corpului drenului.

Umplutura drenanti se va proteja cu geotextile cu rol separator si de filtrare, materialul
granular va fi de doud sorturi:

La baza drenului, pe o iniltime de min. 30 cm se va utiliza pietris sort 8 — 31 mm, peste acesta
se va agterne un strat de geotextil dupi care se va realiza umplutura drenului p4ni la partea superioari
a acestuia cu balast sortul 0 = 63 mm. La partea superioari a drenului, acesta se va impermeabiliza prin

realizarea unui dop de argild, bine compactatd, in grosime de min. 30 cm.
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La baza drenului este amplasat tubul riflat semiperforat d=250 mm, pentru captarea si dirijarea
apelor citre punctele de colectare a apelor.

Pentru evitarea executiei unor santuri addnci care conduc la probleme tehnologice, de
sprijinire, de manoperi si consum de material drenant, transversal s-au previizut 8 buc drenuri forate
orizontal, in lungime totald de 235,00 m.

Procedeul consti in realizarea de unor foraje orizontale care au panta spre gura de evacuare de
5 — 10%, pe lungimea de 25,00 — 35,00 m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt tubate cu
tuburi riflate perforate (cu exceptia treimii inferioare care are rolul de a evacua apa colectatd) cu
diametrul 80 -110 mm. Tuburile sunt invelite cu geotextil cu rol de filtru invers.

Forajele se realizeazi in form# de spic format din cite trei conducte.

Pentru executia drenurilor orizontale si cét si pentru colectare s-au previzut chesoane din
beton C25/30 armat cu bare independente de tip BST500C si plasi sudatd cu profil periodic SPPB
@6/150x150.

Forma geometrica a chesonului este circulard cu diametrul interior de 3,00 m si diametrul
exterior de 3,80 m, grosimea peretilor fiind de 40 cm, cu iniltimi variabile, ultimul avind o iniltime
utild de 6,30 m si o Indltime totald de 9,00 m.

E'tape tehnologice de realizare a chesoanelor:

1. Se indepiérteaza solul vegetal pe o grosime de 30 de cm in vederea amenajirii banchetei de
lucru cu raza de 3m fata de centrul chesonului. Baza sipiturii se va compacta si nivela pentru a asigura
o platforma stabila destinata pozitionirii traverselor din lemn de stejar;

2. Se pozitioneazi traversele din lemn de stejar si cutitul metalic dupi ce in prealabil sa verificat
calitatea imbinirilor sudate. Inainte de trecerea la urmiitoarea etapa tehnologica se va verifica
planeitatea traverselor si a cutitului metalic (planeitatea trebuie asigurata obligatoriu);

3. Armare, cofrare, turnare (cutit) chesonului. Cutitul chesonului se va decofra dupi minim de
7 zile de la turnarea acestuia;

4. Se vor Iniltitura traversele de sub cutit prin efectuarea de siipitura manuala in jurul acestora.
Traversele se vor inlitura in mod simetric pentru a preveni inclinarea excesiva a cutitului;

5. Se lanseazi chesonul prin efectuarea de sipitura manuala in interiorul acestuia. Se va avansa
sipitura pana ce partea superioara a (cutitului) atinge cota: +0,50 m fata de C.T.N;

6. Armarea, cofrarea, turnarea (tronson 1) bazin. Turnarea (tronsonului 1) va avea loc doar
daca bazinul este in pozitie perfect verticala. In cadrul (tronsonului 1) se va ingloba si piesa de trecere
pentru intrarea colectorului principal precum si barele de armatura pentru canalul intrare colector.
Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim impus de normativ dar nu mai putin de 3 zile;

7. Se avanseazd sdpdtura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului 1)
atinge cota +0,50 m fata de C.T.N.;

8. Armarea, cofrarea, turnare (tronson 2) bazin. Turnarea (tronsonului 2) va avea loc doar daca
bazinul este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim impus

de normativ dar nu mai putin de 3 zile. Tronsonul 2 prezinta bare inglobate in cofraj ce face parte din
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armare planseului intermediar de la cota -2,80m. In cadrul (tronsonului 2) se va ingloba si piesa de
trecere pentru iesirea conductei;

9. Se avanseazd cu sdpdtura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului 2)
atinge cota +0,50 m de la C.T.N,;

10. Armare cofrarea, turnare (tronson 3) bazin. Turnarea (tronson 3) va avea loc doar daca
chesonului este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate face in interval de timp minim impus
de normativ dar nu mai putin de 3 zile;

11. Se avanseazi cu sdpitura in interiorul chesonului pana partea superioari a (tronsonului 3)
atinge cota +0,40 m de la C. T.N.;

12. Se blocheazi cutitul chesonului prin dispunerea de piatra sparta concasata in baza. Piatra
sparta se va compacta cu ajutorul unu mai mecanic;

13. Se pozitioneazi piesa de epuizment si se dispun straturile de sort (16-31) in jurul acesteia,
pana sub cota betonului de egalizare. Inainte de fixarea piesei de epuizment in jurul acesteia se dispune
un strat de geotextil pentru prevenirea pitrunderii materialului granular fin in interiorul piesei. Pentru
pozitionarea piesei de epuizment si tinerea sa la pozitie in timpul efectudirii de compactiri si a turnirii
betonului se vor folosi repere provizorii fixate pe peretii chesonului cu bare ancorate chimic sau cu
suruburi tip conexind;

14. Se toarni betonul de egalizare dupi ce in prealabil peste straturile compactate de sort se va
dispune folie de polietilena pentru constructii. Folia de polietilena se va fixa foarte bine de piesa de
epusiment cat si de circumferinta interioara a cutitului chesonului pentru a preveni pitrunderea
laptelui de ciment in materialul granular din jurul piesei de epusiment. Betonul de egalizare precum si
cel din radier se va aditiva cu un accelerator de priza si impermeabilizator de masa pentru reducerea
timpului de atingere a rezistentei de clasa si garantarea impermeabilititii pe termen lung. Aditivitatea
se va face la statia de betoane la recomandarea personalului calificat si ludnd in calcul toti factorii
implicati in punerea acestuia in opera (temperatura mediu, distanta de transport);

15. Armarea betonare radier general dupi ce in prealabil la partea inferioara a spatiului destinat
incastrdrii radierului sa pozitionat cu cordon hidroexpandabil. Este interzisa folosirea cordoanelor
hidroexpandabile inferioare calitativ care se pot expanda prematur. Cordonul hidroexpandabil se va
pozitiona inainte de inceperea armarii radierului.

16. Timp de 3 zile se vor efectua neintrerupt epuismente din interiorul piesei centrale de
epuisment. Dupd 3 zile se va trece la inundarea chesonului pentru echivalarea presiunilor pe radier.
Obiectivul va fi tinut in stare inundata timp de 14 zile dupi care apa din interior va fi extrasa iar piesa
de epuisment inchis¥. Inainte de inchidere, piesa de epuisment se va umple cu ciment iar in zona dintre
P2 si P3 se va dispune o garnitura din cauciuc de 4 mm si dimensiuni identice cu piesa P3;

17. Armare, cofrare, betonare planseu intermediar cota -2,80m. Decofrarea se poate efectua in
intervalul de timp impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile;

18. Armare, cofrare, betonare planseu cota +1,30 m. Decofrarea se poate efectua in intervalul

de timp minim impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile.
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Nota epuismente si pregatire banchetd de lucru:

1. Incinta de spéturd pentru bancheta de lucru va fi previzuti cu un sant perimetral care va
prelua si dirija apele de suprafati intr-o incinti (basi) de unde vor fi pompate in afara amplasamentului.
Apa pompati va fi deversatd la o distantid suficient de mare astfel in cét si nu pitrundi in sol si si
suplimenteze debitul freatic prezent pe amplasament. Sunt de evitat pompele cu debit prea mare pentru
a tine sub control fenomenul de afluire.

2. Pe misura deruldrii proceselor tehnologice si a avansirii chesonului se vor face pompiri
concomitente din basa provizorie, mobils, situati in interiorul chesonului. Pompa din interiorul
chesonului va fi amplasaté intr-o conducti perforati din PVC cu diametrul de min. 40 ¢cm care in
prealabil a fost invelitd Intr-un strat de geotextil. Pozitia acestei bage se modifica permanent in functie
de cum se realizeazi lucririle de sipitura. Sipitura trebuie realizati din aproape in aproape si uniform
pe toatd circumferinta chesonului pentru a putea evita inclinarea excesivi a acestuia.

3. Odatid cu ajungerea chesonului la cota de fundate se vor efectua epuismente in flux continuu
pentru a putea compacta piatra spartd concasatd si straturile de sort (16-31) asezate in jurul piesei de
epuisment. Dupé pozitionarea piesei de epuisment si dispunerea agregatelor in jurul acesteia in incinta
chesonului se vor efectua epuismente doar din interiorul piesei.

4. Deosebitd atentie in efectuarea epuismentelor trebuie acordati si pe parcursul turnirii
betonului de egalizare si a radierului cAnd nivelul freatic in interiorul chesonului trebuie mentinut la
cel putin 20 cm sub cota betonului de egalizare. Orice intrerupere a epuismentelor in aceasti perioads
duce la crearea de suprapresiune pe fata inferioari a radierului, fisurarea acestuia si compromiterea
lucrarii.

5. Odatd depisitd perioada critica de trei zile in care nivelul freatic trebuie mentinut sub cota
betonului de egalizare se poate trece la inundarea chesonului, stadiu in care va fi lisat un minim de 14
zile pentru a putea permite betonului din radier sa ajungi la o rezistenta apropiati de rezistenta
caracteristici a clasei.

Apele subterane colectate de drenurile transversale si longitudinal drumului vor fi colectate in
ultimul cheson din beton armat echipat cu:

X 1 buc. electropompe submersibile de dren cu capacitatea calculati in functie de debitul
colectat si de indltimea de pompare necesari pe refulare

X instalatii hidraulice aferente: conducte de racord la pompi, conducti de refulare, robinet
cu sertar, fitinguri, clapet de sens. Toate conductele din interiorul statiei vor fi realizate din otel
inoxidabil, iar vana si clapeta antiretur din fonti.

X instalatie de ventilatie pentru eliminarea pericolului acumulirii de gaze nocive. Se va
executa o instalatie de ventilatie compusd dintr-un ventilator axial vertical si canale de aer aferente
acestuia.

Pompa de dren va avea urmitoarele caracteristici:

A pompi submersibild: 1 buc.

A debit nominal: 9,57 1/s

A Indltime de pompare: 21,00 mCA
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turatie: 2900 rpm

grad de protectie: IP68
faze: 3

tensiune electricd: 380 V
frecventi: 50 Hz

> > > > >

senzor nivel minim gi nivel maxim

Placa superioard chesonului va fi previizuti cu gol pentru acces personal, un gol pentru ridicare
pompi si un gol pentru ventilatie.

Din ultimul cimin de dren (CD3) apele subterane colectate se va face racordul la bazinul statiei
de pompare ape uzate printr-o conducta corugati din polietileni cu diametrul de 250 mm.

Atét electropompa submersibili cét si ventilatorul vor fi actionate electric si vor functiona in
regim automatizat. Utilajele sunt alese astfel incit si porneascd / opreasci in functie de nivelul minim
/ maxim al apei uzate din bazinul statiei de pompare.

Conducta de refulare deserveste statia de pompare si are rolul de a transporta debitul de api
din bazinul de acumulare aferent statiei de pompare in reteaua de canalizare pluviali (ciminul pluvial
CP25) existentd pe amplasamentul Vimii Siret.

Conducta de refulare va fi din PHDE, PE100, PN 6 cu De 50 mm si va avea o lungime totali de
12,00 m.

Pentru monitorizarea nivelului freatic péni la care se poate ridica sau scade nivelul freatic se
va realiza un foraj de monitorizare cu o adidncime totald de 12,0m.

La partea superioard a forajului, spatiul circular dintre coloana oarbi si peretele forajului se
etangeazd pentru a preveni intrarea apelor de suprafati in put.

Etansarea se realizeazd cu materiale cu permeabilitate redusi si care pot asigura o buni legituri
intre pug si formatiunea geologici naturali (mortar de ciment cu adaos de aditivi de bentonit3).

Pentru protectia fizicd a forajului cu scop de evitare a disrugrii accidentale sau intentionalre
Forajul va fi previzut la partea superioard cu o incuietoare si clem# de inchidere.

Pentru misurarea nivelului apei se va monta un nivelmetru suport realizat din profile metalice.
Nivelmetrul mecanic cu senzor de temperaturi va avea incorporat o sondi de imersie din otel inoxidabil

si alarma electro-placata.

Ridiciri la coti a ciminelor retelelor edilitare

Lucririle rutiere proiectate nu vor afecta in nici un fel retelele existente in Punctul de trecere
a frontierei Siret, ele executdndu-se conform prevederile SR 8591:1997 - Retele edilitare subterane.
Conditii de amplasare.

Au fost previzute lucrdri de inlocuire a capacelor de fontd la ciminele de canalizare pluviali
existente cu alte capace de fontd noi cu inel de beton prefabricat si se vor ridica la coti pentru un numér
de 2,00 buc.
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Siguranta circulatiei

Traseul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848/1. Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere.
Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranga circulatiei. Marcaje rutiere.

Pentru sigurantei circulatiei se previd:
marcaje rutiere longitudinale:

A marcaj longitudinal discontinuu: marcaj tip I: 0,161 km

= marcaje diverse:

A marcaje prin sdgeti: 12,00 mp

=>  indicatoare rutiere :
2 buc. fig. C29. Limitare de viteza;
2 buc. fig C32. Vama;
1 buc. fig. F10. Confirmarea directiei de mers spre o localitate;
2 buc. fig. F16. Traseu de urmat pentru anumite categorii de vehicule;

2 buc. fig G4. Sens unic;

X X X X X x

1 buc. Iesire din Romania.

B O
// AN
/ } y .

SCENARIUL 2 - IMBRACAMINTE DIN BETON RUTIER [ N A\

Pentru eficientizarea activititii de transport rutier in zona Viﬁﬂ Sifet,Se propune realizirea

unui drum pentru iesirea din tard care va reduce timpii de stationare, in ¥peciala transporta,:torﬂ{% de

1\ \ J

marfi. \ % y,
o o \p, %7 2 M
Principalele lucriri stabilite ca necesare sunt: \ e /4
. - ) o AN /4
A amenajarea traseului in plan si profil longitudinal; N OR PR
A amenajarea pantelor transversale;
A realizarea structurii rutiere;
A asigurarea scurgerii apelor;
A

siguranta circulatiei;

Solutia constructivé propusi s-a ficut tindnd seama de Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si avind la bazi
urmitoarele criterii tehnice ale obiectivului:

Categoria functionald: cii de comunicatie;

Clasa tehnici a drumului DN 2 (E85): II;

Viteza de proiectare: 25 km / h;

Categoria de importanti: ,B” (conform Legii 10/1995, HG 766/97 si Ordinului MLPAT 31/N
din 2-XI-1995) constructie de importanti deosebiti.

Traficul rutier este intens, volumul traficului de calcul, conform studiului de trafic, fiind
Ne = 3,291 m.os.

Proiectarea traseului in plan, a profilului longitudinal si a profilelor transversale s-a efectuat
conform STAS 863 — 85, STAS 2900-89.
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Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan a tinut cont de:

A amenajarea curbelor conform STAS 863;

A realizarea unui confort sporit de circulatie prin asigurarea vizibilititii corespunzitoare;

A traficul actual si de perspectivi;

A posibilitatea de intretinere a drumului;

A racordarea la accesul de intrare in Ucraina.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralirgiri,
convertiri, supraindltiri), sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85, lungimea drumului de
acces fiind de 77,00 m.

In plan, traseul drumul de acces se desfisoard in curbi, racordarea acesteia in plan fiind
circulard, cu raza de 70,00 m i supralirgire de 2,60 m.

Profilul longitudinal, din punct de vedere geometric, este caracterizat de raze de cerc ce se
inscriu in plaja de valori 800 m — 35000 m, valori ce respecti conditionirile STAS 863 — 85.

Linia rosie proiectatd a fost stabiliti tindnd cont de urmitoarele aspecte:

A asigurarea unui confort corespunzitor in circulatie;

A executarea unui volum minim de lucriri (sdpituri, misciri de terasamente,etc);
A asigurarea scurgerii apelor;

A respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare impuse de standardele

in vigoare (STAS 863/85).
Declivitatea minimi: 0,25 %

Declivitatea maximi: 3,96 %

Profilul transversal

Profilul transversal tip s-a adoptat in concordantii cu STAS 863/65 ,Lucriri de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor” si STAS 2900-89 ,,Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor”, astfel:
A platforma: 17,00 m
A partea carosabild: 4 x 4,15 m,
A borduri : 2 x0,20 m.

Terasamente

La proiectarea si executarea lucririlor de terasamente se va tine cont de normativul
NP 126/2010, NP 125/2010, STAS 2914/84, AND 530/2012, SR EN 1997-1/2, NP 112.

Se va urmiri cu strictete realizarea taluzelor la inclinarea previzuti conform standardelor
functie de natura terenului.

Rambleele vor fi executate in straturi uniforme, paralele cu linia proiectului, pe intreaga litime

a platformei si se va evita separarea, denivelarea si variatiile de umiditate.
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In situatii deosebite, cu acordul Dirigintelui de santier, litimea straturilor de pimant poate fi
redusy. In acest caz, rambleul va fi executat din mai multe benzi aliturate. Diferenta de iniltime dintre
doui benzi aldturate trebuie s nu depiseasci grosimea unui strat.

Materialul adus pe platformi va fi impristiat §i nivelat la grosimea optimi de compactare,
stabilitd pe sectorul experimental, urmérind profilul longitudinal proiectat.

Suprafata terenului de fundare si a fiecirui strat, va fi uniform3 si cu panti transversald de 4%
spre exterior.

Pentru realizarea terasamentelor in rambleu se executi trepte de infritire cu litimi de minim
1 m peste care se va realiza umplura de pdmant compactati in straturi de 20-30 cm.

Sdpdturile in pdmént, in teren natural se executi mecanizat cu buldozerul si excavatorul, si
manual in zonele neadecvate lucririlor mecanizate (deluviu de grosime redus# pe panta transversali

mare, la executarea treptelor de infritire si la realizarea inclinirii taluzului de pimaént in debleu).

Structura rutiers

Pentru sistemele rutiere rigide verificarea s-a ficut in conformitate cu prevederile
Normativului pentru dimensionare a structurilor rutiere rigide, NP 081 — 2002 si a Normativului
privind proiectarea si executia ,.imbricimintilor rutiere din beton de ciment armat continuu indicativ
AND 585-2002":

A imbriciminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat continuu, cu grosimea de 26 cm.

A geomaterial de separare;

A substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pirti nisip)ctrgrosimea de 10 cm;
. . . . Al TN
A stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale conggsate’de carierd sf;&,}{zate cu
o ey 2 \ N
. P )

ciment, cu grosimea de 20 cm; \

4 strat de fundatie inferior din piatri spart amestec optimal,/cu g!‘os1me de 25 cm, )

A strat de formd alcituit din balast nisipos (pietris-nisip), cu g Obuﬁeadc 50cm;

Schema de calcul din cadrul metodei de dimensionare este mydelul kcu element ﬁnlt rgalizat
prin procedeul multistrat, alcituit din: dala din beton de ciment si stratt}}i echlvaIE‘z;t strandifér reale
subadiacente dalei (strat de fundatie/ strat de formi si piméant de fundare) "n c@iﬂhnz_lie;ﬁ dtoarelor
ipoteze:

A caracteristicile Incircirii din trafic (osia standard de 115 kN) sunt:

A incédrcarea pe rotile duble: 57,5 kN;

A presiunea in amprenti: 0,625.MPa;

A coeficientul de impact: 1,2;

A presiunea de calcul in amprenti: 0,625 MPa x 1,2 = 0,750 MPa.

A incircarea de calcul din trafic este inciircarea pe rotile duble a osiei standard de 115 kN
sporitd cu coeficientul de impact si transmisé printr-o amprenti dreptunghiulard, tangenti la marginea
dalei, echivalenti amprentei eliptice reale, avind dimensiunile in plan: L x I = 37 x 25 (cm);

Aincircarea din variatii zilnice din temperaturi este datorati gradientului zilnic de

temperaturd constant, egal cu 0,67 din grosimea dalei;
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A dala reazemi uniform pe stratul de fundatie;
A deplasirile la contactul dintre dald si stratul echivalent straturilor reale subadiacente sunt

definite prin modulul de reactie la suprafata stratului de fundatie.

I. DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Structurile rutiere rigide sunt alcituite din:

» Imbriciminte din beon de ciment realizati dintr-un strat sau doud straturi;

= Strat sau straturi de fundatie;

Dimensionarea structurilor rutiere rigide se bazeazd pe criteriul tensiunii admisibile, la
intindere din incovoiere a betonului de ciment, Gtadm.

Pentru dimensionarea structurilor rutiere rigide este necesar si se efectueze in prealabil studii,
in vederea obtinerii urmitoarelor date:

= Comporzitia, intensitatea si evolutia in perspectivi a traficului;

= Caracteristicile geotehnice ale piménului de fundare;

* Regimul hidrologic al complexului rutier (tipul profilului transversal, modul de asigurare a
scurgerii apelor de suprafatd, posibilititile de drenare, nivelul apelor freatice).

Prin urmare, dimensioanarea structurii rutiere se va face in conformitate cu Normativul pentru
dimensionare a structurilor rutiere rigide indicativ N.P. 081 / 2002.

Etapele principale ale dimensiondrii structurilor rutiere rigide sunt urmitoarele:

*= Stabilirea traficului de calcul;

= Stabilirea capacititii portante a piméntului de fundare;

»  Alcituirea structurii rutiere;

* Stabilirea capacititii portante la nivelul stratului de fundatie; ——=
. . ey NN
* Calculul grosimii dalei din beton de ciment. // \
A — \
/ 70 A A\Y
. // 7 \

S H N J . \
1. Stabilirea traficului de calcul [ \ “-\
Pentru stabilirea traficului de calcul se vor avea in vedere atai\com'pozrla fraflcuhm cat, bi

evolutia acestuia in timp, explicindu-se in final valorile traficului medit, z1ln}q anual al vghlcule/fln

.

fizice pe grupe de vehicule, MZAx pentru diferite orizonturi de timp. \\ ol

/{('

Traficul de calcul pentru perioada de perspectivd (30 ani), N se &‘B{zﬂaﬁ 1n mﬁﬁeane osii
standard (m.o.s.) si stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual corespunzator postului de
recenzare aferent sectorului de drum sau studiului de trafic.

Nc = 3,291 (m.o.s.)

2. Determinarea capacititii portante a piméintului de fundare.
Pamantul de fundare fiind alcituit din argili se incadreazi in tipul P5.
Corespunzitor tipului de pdmaént P5, tipului climateric I si regimului hidrologic 2b, valoarea

modulului de reactie al piméantului de fundare, Ko este 46 MN/m3.
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3. Alciituirea structurii rutiere rigide.

Straturile subadiacente dalei din beton de ciment sunt:

x strat de formd alcituit din balast nisipos (pietrig-nisip), cu grosimea de 50 cm;

% strat de fundatie inferior din piatrd spartd amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

% stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de carier stabilizate cu
ciment, cu grosimea de 20 cm;

X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pérti nisip), cu grosimea de

10 cm;

4. Determinarea capacitiitii portante a stratului de fundatie.

Se determind valoarea modulului de reactie la suprafata stratului de fundatie, K, conform in
functie de:

= grosimea echivalentd a straturilor de fundatie/formi, Hech ;
* valoarea modulului de reactie al piméntului de fundare, Ko

Grosimile efective ale straturilor subadiacente dalei sunt:

* substrat de amestec nisip-ciment: hi1 =10 cm;
* stratul din agregate naturale de carieri stabilizate cu ciment: h2 = 20 cm;
* stratul din piatrd sparti amestec optimal: hs =25 cm;
= stratul din balast nisipos: hs =50 cm;
Valorile coeficientilor ai, az, as gi as pentru:
* substrat de amestec nisip-ciment: a1 = 0,50;
* stratul din agregate naturale de carieri stabilizate cu cimenr,_.:.__-_-_—-t —r 1,50;
= stratul din piatréd spartd amestec optimal: y /4 o a:;h’i ,00;
» stratul din balast nisipos: {;’/ g MAY B = 05 :

Rezultd urmitoarea grosime echivalenti:

Heen = 10,0x 0,50 + 20 x 1,50 + 25,0 x 1,00 + 50,0 x 0,50 = 60cm %

Valoarea modulului de reactie la suprafata stratului de fuﬁ@p e K, e ﬂqem‘i‘ conform
diagramei din fig. 3 din NP 081/2002, in functie de: Ko= 46 MN/m?3 si Hovs 60 ) e, it éﬁ#ﬁ'ﬁ o valoare de
100 MN/m?. o

5. Adoptarea clasei betonului de ciment rutier.

Se adopti clasa betonului de ciment rutier Ber 5,0.

Pe baza clasei betonului se stabilegte rezistenta caracteristicd la incovoiere, R¥ine, conform SR
183-1:1995:

R¥ine. = 5,0 MPa.

©2023 simpa consult srl ' 54| ag



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARFE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

6. Determinarea tensiunii admisibile, la intindere din incovoiere, a betonului de ciment rutier.

Se determini tensiunea admisibild ouam, la intindere din incovoiere, a betonului din ciment
rutier cu relatia:

Otadm = Rkinc X 2 x (0,70 — g log Nc) (Mpa)

Oudm = 5,0 x 1,1 x (0,70 - 0,05 x log 3,291) = 3,708 MPa.

7. Adoptarea ipotezei de dimensionare

Tn functie de clasa tehnici a drumului si de conditiile climaterice, se adopti ipoteza 2.

8. Determinarea grosimii dalei din beton de ciment
Grosimea dalei din beton de ciment, H se determini din diagrama de dimensionare
corespunzitoare ipotezei 1 (Anexa nr. 3 NP 081-2002), pe baza valorilor:
* modulului de reactie la suprafata stratului de fundatie superior, K = 100 MN/m3;
* tensiunii admisibile, de intindere din incovoiere, a betonului, Gtdm = 3,706 MPa,

prin interpolare liniard. Grosimea dalei din beton, H rezulti egali cu 25,20 cm si se rotunjeste
la 26 cm.

II. CALCULUL PROCENTULUI DE ARMARE LONGITUDINALA

Calculul procentului de armare longitudinali se efectueazi in ipoteza c4, in cazul contractiei
betonului intreaga tensiune la intindere axiald a betonului este preluatd de armitura longitudinali.

Procentul de armare longitudinali, P1 se determini cu relatia:

— ——

Rt 7 ONS T2
Pl = - 100 (%)~ N
t=(13-02/) 0,75Ra— N.Rt 0 (/0// e, N\

1S,
Aa {

unde: Pi=—x 100 (%) { }
As- sectiunea de arméturi longitudinalid ( mm?); \ 1-:_.;

Av- sectiunea transversald de beton (mm?2); \ // /

f- coeficientul de frecare intre beton i stratul de fundatie, ¢ fécrm [&bt!].ulul }/’
R: - rezistenta la intindere axiali a betonului (MPa), determinati conferm relat1e1 (1);
R. - rezistenta de calcul a armiturii (MPa), conform tabelului 2;

0,75 =coeficientul de siguranti;

Ea
N=
unde: E.- modulul de elasticitate al otelului, egal cu 210 000 MPa;
Eb- modulul de elasticitate al betonului, egal cu 30 000 MPa.

©2023 simpa consult srl 55|P g



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER

Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA
Tabel 1
Valorile coeficientului de frecare
Alcatuirea stratului de fundatie F
Agregate naturale stabilizate cu bitum / ciment 1,8
Balast / piatra sparti 1,5
Beton slab 1,5
Tabel 2
Valorile rezistentelor de calcul ale armiturii
Tipul otelului Ra (MPa sau N/mm?)
OB 37 210
PC52 300
PC60 350

Distanta dintre barele de armituri longitudinali se determini cu relatia:
Aa
T (mm)

unde: L este distanta din ax in ax a barelor de arméturi longitudinali (mm);

Aa- sectiunea de armare longitudinald (mm?);

h- grosimea dalei (mm);

Pi- procentul de armare longitudinald (%).

Distanta minim# dintre barele de armaturi longitudinali este egald cu de trei ori diametrul
maxim al agregatelor.

Distanta maximi dintre barele de armétura longitudinald este egald cu 200 mm.

Distanta maximi dintre prima bard longitudinald si marginea dalei din beton este egali cu

distanta dintre barele armdturii longitudinale.

Inidirea barelor armiturii longitudinale se realizeaz prin suprapunere si legarea in 4 puncte pe
o lungime de 480 ..... 700 mm, dar nu mai mica de 30 @ (@ este diametrul barelor de armituri
longitudinali).

Suprapunerea barelor de armituri longitudinali se realizeazd sub un unghi f§ > 30° in raport cu

sectiunea transversald sau intr-o sectiune transversald si nu existe mai mult de 30% din suprapuneri.

I —_
tgh=—

unde L este distanta din ax in ax a barelor de armétura longitudinali (mm);

1 - lungimea barelor de armituri longitudinald (mm);

b -latimea dalei (mm);

s - lungimea suprapunerii barelor de arméturi longitudinali (mm).

Armitura longitudinald se aseazi pe suporti metalici alcituiti din tabld de otel subtire, indoiti
sau din grinzi cu zabrele din otel beton, la care talpa superioari este armitura transversald . Suportii

metalici sunt dimensionati si sustind greutatea unui om, fird a se deforma.
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Grosimea minima a stratului de acoperire a armiturii cu beton este de 60 mm.
Procentul de armare longitudinali trebuie si fie cuprins intre 0,6 si 0,7%.

Distanta dintre fisurile transversale,\rse determini cu relatia:

. 0,5625.RZ
" td.Ea.At

. @ (mm)

in care:

Ra este rezistenta de calcul a armiturii (MPa),conform tabelului 2;

tb - diametrul barelor armaiturii longitudinale (mm);

Ta -tensiunea de aderent admisibild dintre beton si armaturi, egald cu 2,4 MPa;

a - coeficientul de dilatatie termici a betonului;

egal cu 10° m/m °C;

At - diferenta de temperaturi la mijlocul dalei, intre temperatura la betoane si temperaturile
extreme (°C).

Pentru a evita fenomenul de smulgere a betonului si efectul coroziunii armiturii se recomandi
distanta dintre fisurile transversale de 1 100 ... 2 500 mm.

Deschiderea fisurilor transversale, af se stabileste cu relatia:

af=M.a.At(mm)

in care:

Af este distanta dintre fisuri (mm);

o - coeficientul de dilatatie termici a betonului, egal cu 10> m/m°C;

At - diferenta de temperaturd la mijlocul dalei, intre temperatura la betoane si temperaturile
extreme (°C).

Deschiderea maxim3 admisi a fisurilor transversale este de 0,50 mm.

Calculul armiturii transversale
Art.33. - Pentru calculul sectiunii de armituri transversald, At se foloseste urmitoarea relatie,
admitindu-se ca tensiunea la intindere a betonului datoriti frecirii intre dala si stratul de fundatie este

preluatd de armitura transversald, astfel incét orice fisurd longitudinali s fie inchisi:
f.1G
=2.0,75Ra
unde:

(mm?/ m)

At este sectiunea de arméturd transversald pe metru lininar de dali (mm?%m);

f- coeficientul de frecare intre beton si stratul de fundatie, conform tabelului 1;

1 - litimea dalei Intre doud rosturi longitudinale (m);

G- greutatea dalei pe m? (N/m?);

Ra - rezistenta de calcul a armiturii (N/mm?), conform tabelului 2.

Suprapunerea barelor armiturii transversale se realizeazi pe o lungime egald cu 20 @ (Q) este
diametrul barelor arméturii transversale), dar minimum 150 mm.

Armitura transversald se amplaseazd sub armitura longitudinald, sub un unghi de 60°, pentru

evitarea coincidentei cu fisurile transversale.
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Distanta dintre barele de armituri transversali este de 400 ..... 700 mm.

Calculul barelor de legiituri
Barele de legaturd se monteazid pe lungul rostului longitudinal, inclusiv intre IRBcAC si banda
de stationare de urgenti sau acostamentul din beton de ciment pentru ca rosturile aferente sj fie inchise
si transferul incirciturii si fie asigurat.

Sectiunea barelor de legaturi se calculeazi cu urmitoarea relatie:

fl'e 2
AII—0,75.Ra (mm?/m)

unde:
An este sectiunea barelor de legiturd din lungul rostului longitudinal (mm?m);
I' - distanta de la rostul longitudinal pini la

marginea liberd a dalei, unde nu existi bare (m); P N ~

In cazul cind sunt mai multe benzi de turnare ﬁef ‘mtate de roqtuﬂ Jlongitudinale, 1' se
determini conform tabelului 3. // \\

f- coeficientul de frecare intre beton i stratul de Fu«ﬁdagle conform tabelulu‘i'\l

G- greutatea da lei pe m? (N/m?); \ \ So= _ |

Ra - rezistenta de calcul a armiturii (N/mm?), conE@fm tabelu]m 2. : /

Sectiunea minimi a barelor de legituri este de 350 }'ﬁml/ ¢ /

Distanta dintre barele de legituri este de 500 ... 700 mm\.\“. — Ll ._-;-:.'-’-7‘//

Lungimea barelor de legituri, t se determini cu relatia:

0,75.Ra.) (mm)
T 2td

unde:

Ra - rezistenta de calcul a armiturii (MPa),conform tabelului 2;

@-diametrul barei de legiturd (mm);

Ta- tensiunea de aderentd admisi bili intre beton si armituri, egali cu 2,4 MPa.

Lungimea barelor de legiturd obtinuti cu relatia de mai sus se mireste cu minimum 75 mm,
pentru o eventuald abatere de la pozitia paraleli.

Lungimea minimi a barelor de legituri este de 600 mm.

Tabel 3
Numarul benzilor de turnare Observatii
2 3 4
I b b 2b b - litimea benzii de turnare
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II. VERIFICAREA REZISTENTEI COMPLEXULUI RUTIER LA ACTIUNEA
FENOMENULUI DE INGHET-DEZGHET CONFORM STAS 1709/1/2/3-1990

Degradirile produse de inghet-dezghet reprezinti defectiuni ale complexului rutier datorate:

* fenomenului de umflare neuniformi provocati de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile sau fibre de gheatd in paménturi sensibile de inghet, situate pani la adincimea de pitrundere
a inghetului.

* diminuarea capacititii portante a pimintului de fundatie in timpul dezghetului,
determinati de sporirea umidititii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheats.

Aceste degradiri se produc cand existd simultan urmitoarele conditii:

* pimaint de fundatie sensibil la inghet;

" temperaturi negative pe o duratd indelungati, care si permitd migrarea gi acumularea apei
in pdmantul de fundatie;

" posibilitatea de alimentare cu apd a frontului de inghet in pimant (conditii hidrologice
mediocre i defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele, pe drum, in perioada de inghet, accentueazi producerea

degradairilor.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghetului

de asigurare (k) la patrunderea inghetului in complexul rutier.

Succesiunea operatiilor de calcul §i de verificare este foaﬁea

Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinti mw%:lul cei ai cpbovﬁt» de ld suprafata
drumului la care apa interstitiald se transformi in gheat, in timpul i \ (1n Paa\_mgiaﬁ admﬁé cd aceastd
adancime coincide cu cea a izotermei zero). 6&\\ //

Adancimea de inghet in complexul rutier Z«se considerd egali cu ~adncimea de inghet 1n
pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adaugd un
spor al addncimii de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a cildurii a straturilor
sistemului rutier) si se calculeazi cu relatia:

Zo=7+AZ (cm)
AZ=H=H. (cm)

* Ha reprezintd grosimea sistemului rutier alcituit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat In centimetri;

* He. reprezintd grosimea echivalenti de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in
centimetri.

In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalenti a sistemului rutier
He. se calculeazi cu relatia:

He = ZhixCi (cm)

= h reprezinti grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;

©2023 simpa consult srl ’ 59 |



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

* G reprezintd coeficientul de echivalare a capacititii de transmitere a cildurii specifice
fiecirui material din alcituirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din
STAS 1709/1-1990.

Adancimea de inghet, Z, in piméntul din terasament se stabilegte pe baza curbelor in functie
de valoarea indicelui de inghet, I, care reprezinti diferenta dintre maximul si minimul curbei

temperaturilor medii zilnice ale aerului cumulate pe toatd durata iernii, prin insumarea algebrici a

temperaturilor.

% strat de uzuri din beton de ciment Ci=0,45

% substrat de amestec nisip-ciment: C:=1,00;

% stratul din agregate naturale de carieri stabilizate cu ciment: C:=0,65;

% stratul din piatra spartd amestec optimal: Ci=0,70;

# stratul din balast nisipos: C:=0,90;

Fatd de cele prezentate mai sus, tinind cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezulti
urmitoarele:

Hsr=131 cm

He=26 cmx 0,45 + 10 cm x 1,00 + 20 cm x 0,65 + 25 cm x 0,70 + 50 cm x 0,90 = 97,20 cm
AZ =131,00 cm — 97,00 cm = 34,00 cm

Tip climateric I :
Regim hidrologic 2b —> curba 7 =>SRN =5 I ¥ 750457 = MO \\\
Tip pdméant P5 - 4 ™ \‘
Zer =110 cm + 34 cm = 144 cm. | Z|

Z - adancimea de inghet in piméintul de fundatie, s-a deteti:nina%tin&nd cont de%ipul/)’ljmateric,

conditiile hidrologice, tipul de pdmént, conform hirtilor pnvm repartﬁ;m_hmdle de/Andicele de
umiditate a tipurilor climaterice i repartitia indicelui de inghet dintr- \bk}&moada de\@i;fa’m prezentate

-

in STAS 1709/1-1990. e

Gradul de asigurare la pitrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinti raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He §i addncimea de inghet in complexul rutier Z.., ambele
stabilite conform STAS 1709/1-1990.

K=He/ Za

Se considerd cd structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet daci gradul de asigurare la
pitrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-
1990), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pimént si gradul de sensibilitate la
inghet al acestuia.

In conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Kuin=0,50.

K =97 cm/ 144 cm = 0,67 > 0,30 => structura rutieri este rezistenti la inghet-dezghet.
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Colectarea §i evacuarea apelor

La proiectarea lucrérilor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:

=  cantitdtile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;

=  cantitiitile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;

=  capacitatea de colectare §i evacuare a geigerelor existente.

La proiectarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:

= cantitdtile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;

=  cantitdtile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;

—>  capacitatea de colectare si evacuare a geigerelor existente.

Scurgerea apelor de pe platforma carosabildi va fi asigurati prin intermediul pantelor
transversale spre marginea carosabilului, unde vor fi dirijate spre dispozitivele de colectare si transport
ape pluviale proiectate.

Pentru captarea, dirijarea §i evacuarea apelor meteorice de pe platforma drumului s—au
previzut rigole carosabile din beton cu polimeri, muchie si gritar din fonti, in lungime de 45,00 m.

Apele pluviale colectate de rigola carosabili vor fi preepurate intr-un separator de hidrocarburi
cu filtru coalescent si apoi vor fi descircate in reteaua de canalizare pluviali existenti (cimin pluvial

CP26) prin intermediul unei conducte de canalizare din PVC-KG, cu Dn200 mm in lungime de 13,0 m.

Separator de hidrocarburi cu by-pass

Apele pluviale colectate de pe suprafata parcdrii vor fi epurate intr-un separator de
hidrocarburi cu debitul de 30 I/s. Separatorul de hidrocarburi va avea o eficienti de epurare / separare
clasa I (<5 mg/1 continut de hidrocarburi in api la iesirea din separator).

Separatorul de hidrocarburi va fi un cimin prefabricat din beton armat.

Separatorul de hidrocarburi functioneazi pe principiul gravitatiei. Ndmolul si particulele mai
grele se depun in partea de jos a separatorului, in timp ce hidrocarburile, care sunt mai usoare decit
apa, se ridicé la suprafatd. Apa epurati este directionati ciitre exterior.

Separatorul de hidrocarburi este alcituit dintr-un decantor de nimol si un separator intr-un
singur bazin. Acest lucru duce la 0 economie de spatiu, la reducerea costurilor de constructie si instalare
a tevilor.

La partea superioard va fi previzuti o gurd de vizitare folositd pentru prelevarea de probe si
pentru evacuarea nimolului si a hidrocarburilor retinute de acesta. Gura de vizitare va fi previzuti cu
capac cu ramd din fonti.

Din separatorul de hidrocarburi apa epurati va urma traseul citre reteaua de canalizare

pluviald existenti.

©2023 simpa consult srl 61 |



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Lucriri de drenaj
Apele subterane existente ce prezinti circulatie prin stratificatia materigielor oezive. Irf
zonele de debleu, in urma excavatiilor necesiti lucrdri de interceptare prin drenare si dirijare cgntrolats
a apelor de exfiltratii pe suprafata taluzurilor de debleu. J'
- 4,00 m

s-au previzut drenuri in sipiturd deschisi in lungul drumului pentru reducerea' um1d1ta:.11 terenului

Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane situate la a&anuml 3,
natural si imbunititirea caracteristicilor fizico-mecanice ale acestuia. \"\:-\._.L _

Drenurile in s¥péturd deschisi, in lungime de 65,00 m, au iniltimea Cuprin;ghfﬁtfe- 3,20 -
3,70 m si ldtimea de 1,20 m.

Din conditia sigurantei executiei lucririlor de drenaj, sipitura se va executa in santuri cu pereti
verticali sprijiniti folosind sistemul de sprijiniri sustinute de distantieri reglabili, - eventual marciavante
sau palplange.

Sdpiturile pentru drenuri se executd pe cel mult trei tronsoane de 4...6 m lungime, din aval
citre amonte, asigurind permanent scurgerea apelor din sdpituri, prin cidere libers, respectindu-se
urmitoarele:

a) nu se atacd executia s#piturii la tronsonul urmitor pni ce tronsonul precedent nu este
umplut, cel putin pani la jumitate din addncimea lui;

b) cobordrea materialelor se face cu mijloace mecanice, sau pe jgheaburi. Balastul, pietrigul si
paménlul se poate cobora in sipituri si direct prin aruncare:

c) corpul drenant se realizeazi prin compactare in straturi de 30... 40 cm. grosi:ne a umpluturii
de balast sau prin impinarea pietrei brute pentru a se preintdimpina tasa};x’,aie Ldpaculul *ﬁﬁmplutura de

pdmént se compacteazd in straturi de 15-20 cm grosime, la grad de co @t&ctare de'90y 195%\

d) extragerea sprijinirilor se face pe misura executirii corpu Jdrq‘nulul \

Umplutura drenanti se va proteja cu geotextile cu rol sq\ aratpr $i de ﬁitrare, At
granular va fi de doud sorturi: \ e e '

La baza drenului, pe o inil{ime de min. 30 cm se va utiliza plC sorp B tﬂﬂ@m fe acesta
se va agterne un strat de geotextil dupi care se va realiza umplutura dren f)ana la pﬁ).‘uﬁélpenoara
a acestuia cu balast sortul 0 + 63 mm. La partea superioari a drenului, acesta se va 1mpermeab1hza prin
realizarea unui dop de argild, bine compactati, in grosime de min. 30 cm.

La baza drenului este amplasat tubul riflat semiperforat d=250 mm, pentru captarea si dirijarea
apelor citre punctele de colectare a apelor.

Pentru evitarea executiei unor santuri addnci care conduc la probleme tehnologice, de
sprijinire, de manoper3 si consum de material drenant, transversal s-au previzut 8 buc drenuri forate
orizontal, in lungime totali de 235,00 m.

Procedeul consti in realizarea de unor foraje orizontale care au panta spre gura de evacuare de
5 - 10%, pe lungimea de 25,00 — 35,00 m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt tubate cu
tuburi riflate perforate (cu exceptia treimii inferioare care are rolul de a evacua apa colectatd) cu

diametrul 80 -110 mm. Tuburile sunt invelite cu geotextil cu rol de filtru invers.
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Forajele se realizeazi in formi de spic format din céte trei conducte.

Pentru executia drenurilor orizontale si cit si pentru colectare s-au previzut chesoane din
beton C25/30 armat cu bare independente de tip BST500C si plasi sudati cu profil periodic SPPB
@6/150x150.

Forma geometrica a chesonului este circulari cu diametrul interior de 3,00 m si diametrul
exterior de 3,80 m, grosimea peretilor fiind de 40 cm, cu iniltimi variabile, ultimul avind o iniltime
utild de 6,30 m si o indltime totald de 9,00 m.

E'tape tehnologice de realizare a chesoanelor:

1. Se indepirteazi solul vegetal pe o grosime de 30 de cm in vederea amenajirii banchetei de
lucru cu raza de 3m fata de centrul chesonului. Baza sipiturii se va compacta si nivela pentru a asigura
o platforma stabila destinata pozitiondrii traverselor din lemn de stejar;

2. Se pozitioneazi traversele din lemn de stejar si cutitul metalic dupi ce in prealabil sa verificat
calitatea imbindrilor sudate. Inainte de trecerea la urmitoarea etapa tehnologica se va verifica
planeitatea traverselor si a cutitului metalic (planeitatea trebuie asigurata obligatoriu);

3. Armare, cofrare, turnare (cutit) chesonului. Cutitul chesonului se va decofra dupd minim de
7 zile de la turnarea acestuia;.

4. Se vor indltitura traversele de sub cutit prin efectuarea de sipitura manuala in jurul acestora.
Traversele se vor inldtura in mod simetric pentru a preveni inclinarea excesiva a cutitului;

5. Se lanseazd chesonul prin efectuarea de sipitura manuala in interiorul acestuia. Se va avansa
sdpdtura pana ce partea superioara a (cutitului) atinge cota: +0,50 m fata de C.T.N;

6. Armarea, cofrarea, turnarea (tronson 1) bazin. Turnarea (tronsonului 1) va avea loc doar
daca bazinul este in pozitie perfect verticala. In cadrul (tronsonului 1) se va ingloba si piesa de trecere
pentru intrarea colectorului principal precum si barele de armatura pentru canalul intrare colector.
Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim impus de normativ dar nu mai putin de 3 zile;

7. Se avanseazd sipitura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului 1)
atinge cota +0,50 m fata de C.T.N;

8. Armarea, cofrarea, turnare (tronson 2) bazin. Turnarea (tronsonului 2) va avea loc doar daca
bazinul este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim impus
de normativ dar nu mai putin de 3 zile. Tronsonul 2 prezinta bare inglobate in cofraj ce face parte din
armare plangeului intermediar de la cota -2,80m. In cadrul (tronsonului 2) se va ingloba si piesa de
trecere pentru iesirea conductei;

9. Se avanseazd cu sdpidtura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului 2)
atinge cota +0,50 m de la C.T.N ;

10. Armare cofrarea, turnare (tronson 3) bazin. Turnarea (tronson 3) va avea loc doar daca
chesonului este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate face in interval de timp minim impus
de normativ dar nu mai putin de 3 zile;

11. Se avanseazi cu sdpdtura in interiorul chesonului pana partea superioari a (tronsonului 3)

atinge cota +0,40 m de la C.T.N,;
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12. Se blocheazi cutitul chesonului prin dispunerea de piatra sparta concasata in baza. Piatra
sparta se va compacta cu ajutorul unu mai mecanic;

13. Se pozitioneazd piesa de epuizment si se dispun straturile de sort (16-31) in jurul acesteia,
pana sub cota betonului de egalizare. Inainte de fixarea piesei de epuizment in jurul acesteia se dispune
un strat de geotextil pentru prevenirea pitrunderii materialului granular fin in interiorul piesei. Pentru
pozitionarea piesei de epuizment si tinerea sa la pozitie in timpul efectudrii de compactiri si a turnirii
betonului se vor folosi repere provizorii fixate pe peretii chesonului cu bare ancorate chimic sau cu
suruburi tip conexéind;

14. Se toarni betonul de egalizare dupi ce in prealabil peste straturile compactate de sort se va
dispune folie de polietilena pentru constructii. Folia de polietilena se va fixa foarte bine de piesa de
epusiment cat si de circumferinta interioara a cutitului chesonului pentru a preveni pitrunderea
laptelui de ciment in materialul granular din jurul piesei de epusiment. Betonul de egalizare precum si
cel din radier se va aditiva cu un accelerator de priza si impermeabilizator de masa pentru reducerea
timpului de atingere a rezistentei de clasa si garantarea impermeabilititii pe termen lung, Aditivitatea
se va face la statia de betoane la recomandarea personalului calificat si luind in calcul toti factorii
implicati in punerea acestuia in opera (temperatura mediu, distanta de transport);

15. Armarea betonare radier general dupi ce in prealabil la partea inferioara a spatiului destinat
incastrdrii radierului sa pozitionat cu cordon hidroexpandabil. Este interzisa folosirea cordoanelor
hidroexpandabile inferioare calitativ care se pot expanda prematur. Cordonul hidroexpandabil se va
pozitiona inainte de inceperea armarii radierului.

16. Timp de 3 zile se vor efectua neintrerupt epuismente din interiorul piesei centrale de
epuisment. Dupd 3 zile se va trece la inundarea chesonului pentru echivalarea presiunilor pe radier.
Obiectivul va fi finut in stare inundata timp de 14 zile dupi care apa din interior va fi extrasa iar piesa
de epuisment inchisi. Inainte de inchidere, piesa de epuisment se va umple cu ciment iar in zona dintre
P2 si P3 se va dispune o garnitura din cauciuc de 4 mm si dimensiuni identice cu piesa P3;

17. Armare, cofrare, betonare plangeu intermediar cota -2,80m. Decofrarea se poate efectua in
intervalul de timp impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile;

18. Armare, cofrare, betonare planseu cota +1,30 m. Decofrarea se poate efectua in intervalul
de timp minim impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile.

Nota epuismente si pregdtire banchetd de lucru:

1. Incinta de sdpiturd pentru bancheta de lucru va fi previizuti cu un sant perimetral care va
prelua si dirija apele de suprafati intr-o incinti (basi) de unde vor fi pompate in afara amplasamentului.
Apa pompatd va fi deversati la o distantd suficient de mare astfel in cit si nu pitrundi in sol si si
suplimenteze debitul freatic prezent pe amplasament. Sunt de evitat pompele cu debit prea mare pentru
a tine sub control fenomenul de afluire.

2. Pe misura deruldrii proceselor tehnologice si a avansirii chesonului se vor face pompiri
concomitente din basa provizorie, mobili, situati in interiorul chesonului. Pompa din interiorul
chesonului va fi amplasatd intr-o conducti perforati din PVC cu diametrul de min. 40 cm care in

prealabil a fost invelitd intr-un strat de geotextil. Pozitia acestei bage se modifica permanent in functie
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de cum se realizeazi lucridrile de sdpitura. Sdpdtura trebuie realizati din aproape in aproape si uniform
pe toatd circumferinta chesonului pentru a putea evita inclinarea excesivi a acestuia.

3. Odati cu ajungerea chesonului la cota de fundate se vor efectua epuismente in flux continuu
pentru a putea compacta piatra spartd concasatd si straturile de sort (16-31) asezate in jurul piesei de
epuisment. Dupi pozitionarea piesei de epuisment §i dispunerea agregatelor in jurul acesteia in incinta
chesonului se vor efectua epuismente doar din interiorul piesei.

4. Deosebitd atentie in efectuarea epuismentelor trebuie acordati si pe parcursul turnirii
betonului de egalizare si a radierului cind nivelul freatic in interiorul chesonului trebuie mentinut la
cel putin 20 cm sub cota betonului de egalizare. Orice intrerupere a epuismentelor in aceasti perioadi
duce la crearea de suprapresiune pe fata inferioard a radierului, fisurarea acestuia si compromiterea
lucririi.

5. Odati depdsitd perioada critica de trei zile in care nivelul freatic trebuie mentinut sub cota
betonului de egalizare se poate trece la inundarea chesonului, stadiu in care va fi lisat un minim de 14
zile pentru a putea permite betonului din radier sa ajungi la o rezistenta apropiati de rezistenta
caracteristicd a clasei.

Apele subterane colectate de drenurile transversale si longitudinal drumului vor fi colectate in
ultimul cheson din beton armat echipat cu:

%1 buc. electropompe submersibile de dren cu capacitatea calculati in functie de debitul
colectat si de indltimea de pompare necesari pe refulare

% instalatii hidraulice aferente: conducte de racord la pompi, conducti de refulare, robinet
cu sertar, fitinguri, clapet de sens. Toate conductele din interiorul statiei vor fi realizate din otel
inoxidabil, iar vana si clapeta antiretur din fonti.

X instalatie de ventilatie pentru eliminarea pericolului acumulirii de gaze nocive. Se va
executa o instalatie de ventilatie compusé dintr-un ventilator axial vertical si canale de aer aferente
acestuia.

Pompa de dren va avea urmitoarele caracteristici:
pompé submersibila: 1 buc.
debit nominal: 9,57 1/s
indltime de pompare: 21,00 mCA
turatie: 2900 rpm
grad de protectie: IP68
faze: 3
tensiune electricd: 380 V
frecventd: 50 Hz

I T T

senzor nivel minim si nivel maxim

Placa superioari chesonului va fi previzuti cu gol pentru acces personal, un gol pentru ridicare
pompi si un gol pentru ventilatie.

Din ultimul c&min de dren (CD3) apele subterane colectate se va face racordul la bazinul statiei

de pompare ape uzate printr-o conducta corugati din polietileni cu diametrul de 250 mm.
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Atét electropompa submersibili cit si ventilatorul vor fi actionate electric i vor functiona in
regim automatizat. Utilajele sunt alese astfel incat si porneascd / opreasci in functie de nivelul minim
/ maxim al apei uzate din bazinul statiei de pompare.

Conducta de refulare deserveste statia de pompare si are rolul de a transporta debitul de api
din bazinul de acumulare aferent statiei de pompare in reteaua de canalizare pluviali (ciminul pluvial
CP25) existentd pe amplasamentul Vimii Siret.

Conducta de refulare va fi din PHDE, PE100, PN 6 cu De 50 mm si va avea o lungime totali de
12,00 m.

Pentru monitorizarea nivelului freatic pani la care se poate ridica sau scade nivelul freatic se
va realiza un foraj de monitorizare cu o adincime totali de 12,0m.

La partea superioard a forajului, spatiul circular dintre coloana oarbi si peretele forajului se
etangeazi pentru a preveni intrarea apelor de suprafati in put.

Etangarea se realizeazd cu materiale cu permeabilitate redus3 si care pot asigura o buni legituri
intre put si formatiunea geologicd naturald (mortar de ciment cu adaos de aditivi de bentonit).

Pentru protectia fizicé a forajului cu scop de evitare a disrugrii accidentale sau intentionalre
Forajul va fi previzut la partea superioard cu o incuietoare si clemi de 1nch1der&« ==

Pentru mésurarea nivelului apei se va monta un nivelmetru supor ;é’(},azat din proﬁle metahce

. N\
Nivelmetrul mecanic cu senzor de temperaturi va avea incorporat o son dei 1mers1e din otel inoXidabil

.l \
si alarmi electro-placata. { f.' / L
:

Ridiciri la cot# a climinelor retelelor edilitare \
Lucririle rutiere proiectate nu vor afecta in nici un fel retelele em‘tgntc i Punc,tul @’4:cere
a frontierei Siret, ele executindu-se conform prevederile SR 8591:1997 j-'{e\:e’lé ¢d111tafe, s’ubterane
Conditii de amplasare.
Au fost previzute lucriri de inlocuire a capacelor de fonti la ciminele de canalizare pluviald
existente cu alte capace de fonti noi cu inel de beton prefabricat i se vor ridica la coti pentru un numir

de 2,00 buc.

Siguranta circulatiei
Traseul va fi semnalizat §i marcat conform SR 1848/1. Siguranta circulatiei. Indicatoare rutiere.
Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere.
Pentru sigurantei circulatiei se previd:
marcaje rutiere longitudinale:
A marcaj longitudinal discontinuu: marcaj tip I: 0,161 km
marcaje diverse:

A marcaje prin sigeti: 12,00 mp
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indicatoare rutiere :
A 2 buc. fig. C29. Limitare de viteza;
A 2 buc. fig C32. Vama;
4 1 buc. fig. F10. Confirmarea directiei de mers spre o localitate;
A 2 buc. fig. F16. Traseu de urmat pentru anumite categorii de vehicule;
A 2 buc. fig G4. Sens unic;

4 1 buc. Iesire din Romania.
3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu

caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

La baza estimdrii cheltuielilor necesare realizirii lucririlor previzute au stat devizele pe obiect,
evaludrile cantititilor de lucriri si a preturilor unitare precum si estimirile pe baza de deviz financiar
a cotelor cheltuielilor aferente implementirii proiectului.

Acest capitol include :

Devizul general (atasat prezentului SF — Formular F1),

x

Devize pe obiect (atasat prezentului SF — Formular F2),

% Liste de cantititi (atasat prezentului SF — Formular F3),

x  Lista cu cantitatile de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotari si active
necorporale — (atasat prezentului SF — Formular F4).

Devizul pe obiect delimiteazid valoarea categoriilor de lucriri din cadrul obiectivului de
investitie.

Devizul pe obiect este sintetic i valorile lui s-au obtinut prin insumarea valorilor categoriilor
de lucriri ce compun obiectul.

Valoarea categoriilor de lucriri s-a stabilit estimativ, pe baza cantititilor de lucriri si a pretului
acestora.

S-a considerat o rati de schimb de 4,9654 lei la 1 Euro, conform info-euro la data de 16.10.2023
conform BNR.
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Devizul general si devizele pe obiect, pentru prezentul obiectiv de investitii, s-a elaborat
conform metodologiei previzute in Hotdrdrea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice. La baza estimdrii cheltuielilor necesare realizirii lucrdrilor
prevézute au stat devizele pe obiect, evaludrile cantitdtilor de lucrdri si a preturilor unitare precum si
estimdrile pe baza de deviz financiar a cotelor cheltuielilor aferente implementarii proiectului (anexate
prezentului SF). Costurile estimative in devizele pe obiect, precum si in devizul general, sunt exprimate
in lei (RON) si Euro, inclusiv TVA. S-a considerat o ratd de schimb de 4,9654 lei Ia 1 Euro, conform
info-euro la data de 16.10.2023 conform BNR.

Devizul general gi studiu de fezabilitate se actualizeazd dupd incheierea contractelor de
achizitie de lucrdri, pe baza cheltuielilor legal efectuate pind la acea datd §i a valorilor rezultate in urma

aplicdrii procedurilor de achizitie de lucrdri, rezultind valoarea de finantare a obiectivului de investitie.
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Devizul general si devizele pe obiect, pentru prezentul obiectiv de investitii, s-a elaborat
conform metodologiei prevdzute in Hotdrirea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor
de investitil finantate din fonduri publice.

La baza estimdrii cheltuielilor necesare realizarii lucrdrilor previzute au stat devizele pe obiect,
evaludrile cantitatilor de lucriri si a preturilor unitare precum gi estimdrile pe baza de deviz financiar
a cotelor cheltuielilor aferente implementdrii proiectului (anexate prezentului SF).

Costurile estimative in devizele pe obiect, precum gi in devizul general, sunt exprimate in lei
(RON) si Euro, inclusiv TVA. S-a considerat o ratd de schimb de 4.9654 lei Ia 1 Euro, conform info-
euro la data de 16.10.2023 conform BNR.

Devizul general si studiu de fezabilitate se actualizeazd dupi incheierea contractelor de
achizitie de lucrdri, pe baza cheltuielilor legal efectuate pind la acea dat4 si a valorilor rezultate fn urma

aplicdrii procedurilor de achizitie de lucriri, rezultind valoarea de finantare a obiectivului de investitie.
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructiilor, dupi
Se aplicd atdt pentru Scenariul 1 c4t gi pentru Scenariul 2

- studiu topografic;
Studiul topografic vizat OCPI este anexat prezentului Studiu de fezabilitate.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitatea terenului;
Studiu geotehnic si/sau studii de analizi §i de stabilitatea terenului este anexat prezentului
Studiu de fezabilitate.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Studiul de trafic si de circulatie este anexat la prezentul Studiu de fezabilitate.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publics;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spatii verzi si
peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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4 ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analizl, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti

Obiectivul general este imbunitatirea competitivititii economice a Roméniei prin
dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteazi integrarea economici in UE, contribuind
astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea conditiile pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Prin realizarea acestui proiect se urmireste asigurarea capacitatii de circulatie necesari si
conditii corespuzitoare de circulatie cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocupirii
de terenuri. Nu in ultimul rind se vor imbunititii conditiile de circulatie la nivel de retea rutieri
nationald de transport inclusiv sub aspect de siguranti rutierd, se reduc emisiile poluante, se reduc
costurile de operare, rispunzind astfel cerintelor de dezvoltarea economici concretizati prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reali de transport.

Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilor pe cale rutierd si pietonali,
pentru intrarea/iesirea din tard a mirfurilor si a cilitorilor in/din Ucraina, fiind situat in judetul
Suceava la 4 km nord de orasul Siret, la terminarea drumului national DN 2 (E85) km 482, la
frontiera de stat cu Ucraina.

Amplasamentul studiat se invecineazi cu:

x

la nord: Ucraina;
% la est: comuna Mihiileni, judetul Botogani;

% la vest: comuna Musenita, judetul Botosani;

x

la sud: DN 2 si cu comunele Grimesti, Bilciuti si Dornesti.

Situatia actuald in punctul de trecere a frontiere Siret, este marcati de timpii mari de
asteptare pe sectorul de marfd, precum si de incapacitatea infrastructurii existente de a sustine un
control vamal eficient.

Avand in vedere situatia generatd de conflictul militar, mésurile recomandate de Comisia
Europeand privind eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei, lipsa unei infrastructuri
rutiere adecvate, precum si cresterea fluxului de transport mérfuri, conduc la adoptarea unor misuri
urgente in vederea cresterii capacititilor de transport rutier in zona punctului de trecere a frontierei
Siret.

Prin realizarea acestui proiect se urmiregte imbunititirea capacititii portante a structurii
rutiere in zona trecerii frontierei, asigurarea unui flux continuu si optimizat a traficului greu de
mdrfuri, scidere a timpilor de asteptare in punctul de trecere a frontierei, reducerea timpilor de

efectuare a operatiunilor de verificare si control.
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Definirea obiectivelor

Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilor pe cale rutieri si pietonali,
pentru intrarea/iesirea din tard a mérfurilor si a cildtorilor in/din Ucraina , fiind situat in Judetul
Suceava la 4 km nord de oragul Siret, la terminarea drumului national DN 2 km 482, la frontiera de
stat cu Ucraina.

Situatia actuald in punctul de trecere a frontiere Siret, este marcati de timpii mari de
asteptare pe sectorul de marfi, precum si de incapacitatea infrastructurii existente de a sustine un
control vamal eficient.

Avand in vedere situatia generatd de conflictul militar, misurile recomandate de Comisia
Europeand privind eliminarea blocajelor din punctele de trecere a fontierei, lipsa unei infrastructuri
rutiere adecvate, precum si cresterea fluxului de transport mérfuri, conduc la adoptarea unor misuri
urgente In vederea cresterii capacititilor de transport rutier in zona punctului de trecere a frontierei
Siret.

Obiectivul principal al proiectului este reducerea timpului de stationare in punctul vamal,

in special pentru traficul de mérfuri si fluidizarea traficului pe acest sector.

Prin interventiile propuse se urmireste sciderea timpilor de agteptare in Vama cu cel putin

25% si eliminarea stationdrii tirurilor pe drumul national DN 2 (E85), coada in unele zile are lungimi
de circa 10 kilometri, ajungind pani in comuna Bilciuti.

Scopul proiectului este imbunétdtirea capacititii portante a structurii rutiere in zona

trecerii frontierei, asigurarea unui flux continuu si optimizat a traficului greu de mirfuri, scidere a
timpilor de asteptare in punctul de trecere a frontierei, reducerea timpilor de efectuare a
operatiunilor de verificare si control.

Prin implementarea proiectului se urmireste atingerea urmitoarelor obiective:

X asigurarea capacititii de circulatie necesard in conditii de siguranti si confort, adaptind

reteaua rutierd nationali la cererea reald de transport;

X imbunidtitirea conditiilor de circulatie si implicit a gradului de siguranti pentru

conducitorii auto,

% decongestionarea traficului din zoni,

X cresterea capacititii portante si a capacititii de circulatie;

X cresterea vitezei de transport;
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reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de mésuri de sigurant;

realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri existents in zoni;
reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;

optimizarea scurgerii si evacudrii apelor;

X X X X K x X

fluidizarea traficului concretizati in reducerea timpilor de agteptare pentru tranzitarea

drumului;

Beneficiarii directi ai investitiei:
* Biroul Vamal de Frontiera Siret care vor be:mﬁc:a:de o infrastructurd intretinuti
corespunzitor, sigurantd in circulatia rutiers si cregﬁfea v1teze1 de tra)

* CNAIR. datoriti reducerii 17£ tulelxlor pnvmd i
; N )

etinerea §i reparatia

infrastructurii rutiere;

|

utiere In zona trecerii
/

cul greu de marﬁyﬁ
\ /

o

Perioada de referingi \\‘ R E2

Perioada de referinté reprezintd numairul de ani pentru care sunt furnizate previziunile in

* Ucraina datoritd Imbundtatirii capziiltaui‘ portante a stru(;turnJ

frontierei, prin crearea unui acces nou pentru tr

analiza cost-beneficiu. Previziunile referitoare la viitorul proiectului trebuie si fie ficute pentru o
perioadi apropiatd de durata vietii economice a acestuia si destul de indelungat¥ pentru a cuprinde
impactul pe termen mediu si lung. Astfel, pentru sectorul drumuri intervalul de referinti
recomandat de Comisia Europeand, conform ,,Orientdri privind metodologia de realizare a analizei
costuri-beneficii’este de 25 ani.

Optiunile propuse pentru proiectul de investitii vizat sunt:

Scenariul 1 — Structurd rutierd semirigidi

X strat de uzurd din mixturi asfaltici stabilizatdi MAS16 cu grosimea de 4 cm;

% strat de legituri din beton asfaltic deschis cu cribluri BAD22.4 cu grosimea de 6 cm;
strat de bazd din anrobat bituminos cu criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 cm;

strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm;

strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;

X X X X

pamant stabilizat cu liantii hidraulici, cu grosimea de 20 cm;

Scenariul 2 — fmbriciminte din beton rutier:
% strat de formd alcituit din balast nisipos (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;

X strat de fundatie inferior din piatrd spartd amestec optimal, cu grosime de 25 cm;
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% stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de cariery stabilizate
cu ciment, cu grosimea de 20 cm;

X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ciment, 3 pirti nisip), cu grosimea de
10 cm;

X geomaterial de separare;

% imbridciminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat continuu, cu grosimea de
26 cm.

Tinidnd seama de criteriile tehnico-economice, propunerea Sen ,zczu]w Proiectare al
D.R.D.P. Iasi si pentru corelarea proiectului cu obiectivul de i ectuu meJIarQim Ucraina se

recomandi ca solutie de amenajare a accesului Scenariul 2 — Im racaminte din betorn __n-wez:

) 2|
Avantajele scenariului recomandat sunt: I )
=  asigurarea capacititii de circulatie necesard m( c.onthtn dé slguranta y confort,
adaptind reteaua rutierd nationali la cererea reald de transport; U4 v/
=>  Imbunititirea conditiilor de circulatie si 1mp11c1\\\£aduhu de}ﬁgﬁranta pentru
conducitorii auto, -~
decongestionarea traficului din zon4,
Cresterea capacitdtii portante si a capacititii de circulatie;
cresterea vitezei de transport;
reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de misuri de sigurant;
realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri existenti in zoni;
reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
reducerea costurilor de exploatare;
diminuarea gradului de poluare;

optimizarea scurgerii si evacudrii apelor;

L A !

fluidizarea traficului concretizatd in reducerea timpilor de asteptare pentru
tranzitarea drumului;

=  corelarea proiectului cu proiectul similar din Ucraina.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i misurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia national.

De asemenea, au fost analizate gi estimate riscurile de natura financiari, de administrare si
management generate de proiect.

Se considerd cd acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul obiectivului investitional,
C.N.A.LR. prin D.R.D.P. lasi prezinti o capacitate de management si implementare a proiectului

corespunzitoare cu cerintele actuale.
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Riscurile de naturd financiard si politice dar si cele referitoare la forti majord au fost
evaluate in cadrul estimirii costurilor investitionale.

In interiorul Devizului General estimativ pentru acestea s-a previzut o valoare procentuald
de 10% din costul direct de investitie.

In acest mod sunt asigurate conditiile normale de desfisurare a urmitoarele faze de
proiectare si mai ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica, astfel:

=> Tehnice

X Proasta executie a lucririi;

% Lipsa unei superviziri bune a desfiguririi lucririi;

X Aparitia calamititilor.
Financiare:
Neaprobarea finantérii;
Intarzierea plitilor.
Legale:

Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucririi;

XXUXX

Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei.

Institutionale:

K

Lipsa colaboririi institutionale;

Lipsa capacititii unei bune gestioniri a resurselor umane si materiale.

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apirea pot fi de natura interni si externi.
= Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realisti a obiectivelor si care se

pot minimiza printr-o proiectate si planificare riguroasi a activititilor;
Externidl - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecavat de

management al riscului.

4.3. Situatia utilititilor i analiza de consum:
Aceastd sectiune se aplicd atdt scenariului 1, cit si scenariului 2 in vederea realizirii

obiectivului de investitii.

- necesarul de utilitdti §i de relocare/protejare, dupé caz;

La realizarea lucrérilor de sunt necesare racordiri la utilititi :

X 1in faza de executie a lucrdrilor pentru organizarea de santier: alimentare cu energie
electricd, alimentare cu ap#, canalizare menajeri. Costurile acestor racordiri vor fi incluse de
executant in proiectul de organizare de santier.

X 1in faza de executie a drumului: racordarea la reteaua de canalizare pluviali existenti
pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe carosabil. Costurile acestor racordiri sunt incluse

la lucriri pentru reteaua de canalizare pluviali.
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% in faza de functionare a drumului: energie electrici pentru functionarea pompelor.

Costurile acestor racordari sunt incluse la lucriri pentru bransamente electrice.

- solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare.

Vor f{i identificate si marcate vizibil toate utilititile, in prezenta detinitorilor acestora:
electrice, telecomunicatii, apd sau alti naturd, ce vor fi intersectate sau in raza cirora vor fi
dezvoltate lucrdrile proiectului, in vederea protejirii acestora sau devierii, conform procedeelor
tehnice recomandate prin avize de detindtori, inclusiv recomandirile suplimentare specifice
amplasamentului.

Orice deviere necesari la utilititile existente, se va face de ciitre compania care exploateazi
respectiva utilitate, jar Executantul are obligatia de a asigura accesul acestora pe santier pentru
executarea devierii.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datoratd executiei lucridrilor, Executantul
are urmaitoarele obligatii:

X Sd notifice compania de utilititi respectivi;

%X Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor firi intarziere fiind
rdspunzitor pentru costurile reparatiei;

Amplasamentul Vimij Siret este echipat cu urmitoarele utilititi:

= retea de canalizare;

=> retea de alimentare cu api;

=> retele electrice aeriene (LEA), inclusiv iluminat public;

=> retea de telecomunicatii pozati aerian pe stilpi si subteran;

= retea de telecomunicatii speciale.

=  Retea de canalizare

Reteaua de canalizare existentd de pe amplasamentul Vimii Siret este de tip separativ.

Apele uzate menajere colectate de la clidiri sunt colectate de o retea de canalizare formati
din conducte si cimine de vizitare si evacuate in reteaua de canalizare existenti a orasului Siret.

Apele pluviale sunt colectate de o reteaua de canalizare pluviali formati din cimine
pluviale si retea de canalizare din PVC — KG cu Dn315 mm. Apele pluviale sunt preepurate intr-un
separator de hidrocarburi si stocate temporar intr-un bazin de retentie.

Din bazinul de retentie apele pluviale sunt pompate citre reteaua de canalizare unitari a

orasului Siret si epurate in statia de epurare a oragului.

Retea alimentare cu api
Alimentarea cu apd a clidirilor de pe amplasamentului Vimii Siret se realizeazi de la

reteaua de apd centralizatd a orasului Siret.
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Retea alimentare cu gaze naturale;
Reteaua de gaze naturale este montatd ingropat, iar pentru racordarea clidirilor sunt
previzute tevi de aerisire intre trotuar si garduri, iar in carosabil sunt previizute cutii protectie din

fonts,

Retea de telefonie;
Reteaua de telecomunicatii este montati subteran (canalizatie) si suprateran pe stilpi de

beton .

= Retele electrice aeriene (LEA), inclusiv iluminat public;

Alimentarea cu energie electrici a clidirilor de pe amplasamentul Vamii Siret se realizaezi
de la sistemul de distributie a energiei electrice existente in oragul Siret, judetul Suceava.

Reteua de distributie a energiei electrice este subteran si suprateran pe stalpii de beton.

Pe amplasamentul Vimii Siret existd sistem de iluminat public cu aparate de iluminat tip

LED montate pe stalpi de beton.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) impactul social i cultural, egalitatea de sanse;

Respectarea principiului egalititii de gen la nivelul proiectului propus se va asigura astfel:

®  etapa de elaborare: includerea in grupul tinti a tuturor potentialilor utilizatori de spatii
publice modernizate prin proiect, fird excluderea anumitor persoane in functie de sex sau
apartenenta la o anumitd categorie de vérstd, grup defavorizat, etc; asigurarea egalititii in tratament
a tuturor expertilor implicati in prestarea serviciilor contractate;

* etapa de implementare: asigurarea egalititii in tratament a tuturor persoanelor
implicate in implementarea proiectului la informatii despre proiect, firi discriminarea femeilor in
luarea deciziilor cu privire la implementarea cu succes a proiectului; organizarea procedurilor de
achizitii garantand tratamentul egal; interzicerea utilizirii in actiunile de informare si publicitate a
situatiilor in care persoanele, indiferent de gen, sunt prezentate in atitudini degradante sau
umilitoare; interzicerea folosirii de stereotipuri de gen in materialele si mesajele de promovare
create;

* etapa de operare: interzicerea manifestirii inegalititii de gen la nivelul
departamentelor de specialitate responsabile cu operarea si mentenanta infrastructurii
modernizate/create prin proiect si stabilirea de sanctiuni; asigurarea respectirii dreptului angajatilor
la plata egald pentru munca de valoare egald; tratament egal la locul de muncj; tratament egal cu
privire la sistemul de securitate sociali.

Asigurarea respectidrii principiului nediscriminirii se va realiza prin adoptarea

urmitoarelor misuri:
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* includerea in grupul tintd a tuturor potentialilor utilizatori de spatii publice urbane
modernizate prin proiect, fird a permite exercitarea criteriilor discriminatorii referitoare la varsti,
nationalitate, etnie, religie, statut social, situatie familial, grad de handicap;

* contractarea serviciilor/lucrdrilor/dotérilor cu respectarea principiilor privind accesul
nediscriminatoriu la informatiile specifice procedurii de achizitie publici;

" interzicerea organizdrii de actiuni de informare §i publicitate care prejudiciazi
respectul pentru demnitatea umani, influentdnd imaginea unei persoane sau a unor grupuri de
persoane in viata publici si/sau particulari;

* asigurarea accesului persoanelor cu dizabilititi, prin adaptarea atit a infrastructurii
rutiere la nevoile persoanelor cu deficiente locomotorii.

Avand in vedere rolul important in procesul de egalizare a sanselor al asiguririi
accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane la infrastructura creati/modernizati, prezentul
proiect prezintd solutii tehnice adaptate deficientelor persoanelor cu dizabilititi, respectiv:

* asigurarea accesului persoanelor cu dizabilitiiti pe trotuare prin montarea elementelor
racord stinga/dreapta si prin realizarea de rampe (conform NP 051-2012 "Normativ privind

adaptarea clidirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap”).

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: fn faza de realizare,
in faza de operare;

In cazul ambelor scenarii, lucririle aferente prezentei documentatii tehnico-economice vor
fi executate de citre o firma specializati in domeniu, selectatd in urma unei proceduri de achizitie
publici de lucriri si nu conduce la crearea de noi locuri de munci directe.

Se estimeazd cd pentru realizarea lucririlor de constructii numirul locurilor de munci
temporare utilizate anual va fi de 50.

Lucririle de intretinere si reparatie, vor fi asigurate de citre C.N.A.LR. - D.R.D.P. Iasi, firi

crearea de noi locuri de munci.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a siturilor
protejate, dupd caz;

Scopul unei analize a stirii mediului §i a evaludrii impactului asupra stirii initiale a
mediului, este acela de a servi la luarea deciziilor.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investitia , MASURI
DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER IN ZONA VAMII SIRET,
JUDETUL SUCEAVA’, se oferd posibilitatea de a se lua in considerare aspectele de mediu, inainte
de a fi luatd decizia finald privind componentele proiectului de modernizare a sectorului de drum.

Pentru prevederea impactului trebuie determinati factorii asupra cirora mediul actioneazi
sau sunt afectati atét in perioada de executie, cat si in perioada de functionare a obiectivului propus
a fi realizat.

Analiza stdrii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaza in
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conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce amendeazi Directiva
nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei roméanesti.

Impactul asupra componentilor mediului pe timpul executiei, se manifestd prin:

* Circulatia intens# a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor i a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, asternerea asfaltului
etc;

® Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere si
de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

* Suspendarea si devierea temporari a traficului de pe stradi;

* Exploatarea pgméntului din gropile de imprumut i a carierelor de agregate;

® Scoaterea temporari din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului
de constructii, etc;

* Cresterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele de constuctii.

Impactul asupra mediului pe perioada de executie a lucririlor de reabilitare depinde de
mirimea si modul in care sunt conduse lucririle de constructii.

Poluarea mediului datoratid circulatiei pe drum va fi mai redusi in timpul perioadei de
functionare fatd de situatia actuali.

Modernizarea sectorului de drum va schimba favorabil impactul asupra mediului.

Studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi urmitoarele aspecte:

®solutii de integrare cit mai fireasci in planurile de dezvoltare locale, regionale si
nationale, colaborind in acest sens cu Consiliul Judetean, Primiriile locale, Agentia de Dezvoltare
Regionald, Agentia de Protectia Mediului;

*reducerea riscului accidentelor si a poluidrii accidentale datoritdi echipamentelor
performante si a sistemelor de protectie si avertizare

* propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra stirii
de sénitate a factorului uman si fie pozitiv;

* definirea stirii initiale a mediului prin analize pe teren, preleviri de probe si efectuarea
cercetdrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), terenurile agricole etc.;

® evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a terenurilor,
precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului
conducitorilor auto, al incadririi in peisaj;

* evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;

"misuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si alte misuri
compensatorii;

"propuneri §i solutii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentirii, in scopul
elimindrii colmatirii sistemelor de drenaj si asigurdrii stabilititii solului sub efectul curentilor
generati de scurgerea apelor de suprafati;

® mdsuri pentru prevenirea accidentelor care determini poluarea apelor, aerului, solului si
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subsolului, atit in timpul executiei, cit si exploatirii;

*adoptarea de solutii pentru ca lucririle si se incadreze armonios in peisaj, reducind la
minim sau chiar eliminind impactul vizual negativ, tinind seama de topografia locului, traficul,
existenta vegetatiei etc.

* prevederea de solutii pentru evitarea poluirii surselor de alimentare cu ap4, a sistemelor
de drenaj si de canalizare;

"stabilirea de misuri pentru diminuarea poluiirii aerului pe durata activititilor de
constructie cit si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

* prevederea de misuri in cadrul organizirilor de santier pentru ca efectele poluante sj fie
cat mai reduse iar in final, dupd dezafectare si fie refdcuti situatia initiali a cadrului natural;

® elaborarea de solutii pentru refacerea ecologici a zonelor afectate de deschiderea gropilor
de imprumut, precum si a amplasamentului organizirii de santier;

* prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care sj fie
asiguratd o asistentd sanitari eficientd pentru personalul constructorului;

* evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajirile propuse;

*identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calititii
acestora si elaborarea unui plan de monitoring care si fie pus in aplicare imediat dupi terminarea
executiei lucririlor.

Evaluarea impactului cuprinde:

® descrierea stdrii initiale a mediului

* datele necesare identificirii §i evaluidrii efectelor principale probabile ale obiectivului
proiectat asupra mediului inconjuritor;

® descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului asupra
mediului, atit in faza de executie si in cea de exploatare a lucririlor, pentru diferitele variante
propuse;

* acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie misurile luate in
considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, incluzind costurile aferente
acestor mésuri;

* propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;

* planul de monitoring a calititii factorilor de mediu posibil a fi afectati.

O atentie deosebiti va fi acordati stabilirii conditiilor existente de mediu §i limitelor zonei
de analizi.

Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din amplasament si
din zona invecinatd, inainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de comparatie pentru
situatia care va rezulta in urma realizirii proiectului.

In acest scop se vor urmiri urmitoarele aspecte ale stirii initiale a mediului:

* Topografia, geologia si geomorfologia,

* Apele de suprafati si subterane,

* Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri,
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* Principalele sisteme ecologice,

= Flora si fauna caracteristici terestri si acvatici,

= Speciile amenintate,

= Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de praf,
incendii, furtuni, inundatii i secetd, eroziunea solului,

*= Utilizarea prezentd si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura si exploatirile forestiere precum si activititile recreative,

* Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transporturile,

* Obiective industriale, comerciale si rezidentiale,

= Evidenta si caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poluirii fonice,

*= Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei,

* Orice caracteristici legati de sinitatea publici in zona afectati,

* Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu,

* Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificirilor mediului existent
si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului (pozitiv sau
negativ) vor fi urméitoarele:

a) identificarea activitiitilor ce se desfisoard in cadrul realizirii proiectului i care pot
genera un impact

b) identificarea resurselor i a receptorilor care pot fi afectati de citre aceste impacte

c) stabilirea fnldntuirii evenimentelor sau a legiturilor dintre cauzi si efect

d) prevederea naturii probabile, a extinderii i a dimensiunii oriciror modificiri sau efecte
care se anticipeaza

e) evaluarea consecintelor oricirui impact identificat

f) stabilirea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca
semnificative

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implic# de obicei luarea in considerare
a semnificatiei unui impact dupd un numir de criterii cum sunt:

* extinderea si dimensiunea

* efectul pe termen scurt sau termen lung

= reversibilitatea sau ireversibilitatea

= performanta in raport cu standardele de calitate a mediului

* sensibilitatea receptorului

* compatibilitatea cu politicile de mediu

O atentie deosebitd va fi acordatd evaludrii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi
afectate, precum copii, oameni la locul de munci, spitale, pietoni, biciclisti, ca si asupra spatiilor
comerciale, zonelor de agrement sau care prezinti interes din punct de vedere turistic, precum si a
zonelor care prezinti interes din punct de vedere al conservirii biodiversititii.

Evaluarea impactului asupra mediului cuprinde o serie de procedee specifice fiecirei
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componente mentionate anterior si va realiza atit pentru faza de executie cét si pentru cea de
exploatare a strizii.

Evaluarea impactului asupra calitatii apelor

In studiu se analizeaza evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite:

* organizarea de santier

= gropile de imprumut

* apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceiasi poluanti specifici, concentratia inregistrati de acestia
In apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde §i de precipitatiile specifice
in cadrul fiecirui amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru evaluarea gradului
de poluare se va tine seama de calitatea apelor din amonte de evacuare, posibilititile de dilutie si
viteza de amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele
potentiale de contaminare a scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucririle
de constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie,
precum si de depunerile din atmosfera.

Se va avea in vedere faptul ci substantele poluante, considerate a avea cel mai mare impact
probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele, pesticidele
si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrisimintele, substantele rezultate din deversiri
accidentale precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfers.

In evaluarea impactului asupra calititii apelor se vor analiza cu atentie urmitoarele:

® caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezomier §i anual etc.), regimul
precipitatiilor, posibilitatile de stocare etc.;

* utilizarea in prezent a resurselor de api: in scopuri menajere, comerciale, industriale,
agricole sau recreative;

" existenta evacudrilor de apd si a deversirilor, care ar putea fi determinante pentru
calitatea apelor, misuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

= efecte asupra pestilor, a vietii silbatice;

= efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si litimii albiilor, a
eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) §i asupra turbulentei;

® istoricul poludrii sau utilizirii necorespunzitoare a resurselor de ap# care au afectat
sindtatea oamenilor sau au fost vitimitoare pentru animale, viata acvaticd, pisiri sau pesti.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va influenta calitatea apelor
din zond, iar executia lucririlor va influenta asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se evita
producerea de inundatii in zona de lucru.

La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descircare in mediul acvatic a apelor uzate,
precum si de Ordinul MAPM nr. 1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele de

referintd pentru clasificarea calititii apelor de suprafati.
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Evaluarea impacrului asupra calitdtii aerului

Pentru evaluarea calitdtii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de
elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere solutiei tehnologice. Evaluarea i proiectarea
constituie pirti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calititii aerului, va fi
aplicati urmitoarea metodologie:

X Se vor identifica pe o hartd la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietitile unde se
presupune o modificare a calitiitii aerului. Se vor lua in considerare numai proprietitile/zonele
rezidentiale situate la o distanti de p4ni la 200 m de la traseul respectiv.

% Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activititilor din zona
gropilor de fmprumut, a organizirii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua
impactul acestora asupra factorilor de mediu, agezirilor umane, factorului uman. Valorile obtinute
vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA) previzute de:

= Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

= Standardele de calitatea aerului din UE

* Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiali a Sinititii

* Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare a
Pidurilor JURFO) pentru protectia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra florei si faunes

In cadrul Studiului va fi intocmit o evaluare din punct de vedere ecologic ce va include
urmitoarele:

® consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care existi in
prezent in legiturd cu amplasamentul afectat gi cu zonele invecinate;

* analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

* vizitarea amplasamentului i elaborarea unui tip relevant de harti ,Harti privind
habitatele, faza 1” care si identifice orice arie care prezinti importanti pentru comunititile de flori
si fauni;

®* analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea
rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si parcurilor naturale si constituirea administratiilor
acestora.

in vederea identificirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu aceastd
ocazie putdndu-se scoate in evidents si alte elemente fatd de cele determinate initial.

Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau firj statut), care se
gidsesc in interiorul sau in vecindtatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu care se vor
sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. Pentru culegerea informatiilor
necesare, se va cerceta o bandd de min. 2 km in jurul amplasamentului ales.

In principal, informatiile privind fauna si flora terestri trebuie si se refere la:

* Principalele formatiuni vegetale. Este stiut faptul ci unititile morfogeologice regrupeazi

tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje forestiere, descriindu-
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se speciile componente, precum si principalele formatiuni floristice si de pajiste din zona studiat.

* Principalele specii de faund (mamifere, pisiri, reptile, insecte) specifice zonei, inclusiv
malurilor cursului de api sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a locurilor in care
trdiesc, a efectivelor si raritdtii lor, precum §i a zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica
directiile principale de migrare, locurile de odihni si de hrinire.

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie si se refere la vegetatia acvatici si semiacvatic}
si la fauna acvaticd. Vegetatia acvatici si semiacvaticd, cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile
acvatice microscopice.

Se va preciza sectorul de riu sau de lac in care s-a ficut investigatia, tipul substratului,
speciile dominante, addncimea, cantitatea de biomasi, acoperirea spatiali.

Fauna acvatici, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna piscicoli si
mamiferele. Speciile rare §i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va indica
gradul de raritate in zoni, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se vor indica si locurile
potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare i endemice sau periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucriri prealabile lucririi de amenajare
a drumului le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei §i a impactului lucririlor asupra acestora, vor fi utilizate o
serie de criterii, precum:

* naturaletea, diversitatea si raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul habitatului;

* amenintarea antropologicd datoritd activititii umane;

* valoarea recreativi, educational si stiintifici;

* istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea;

* fragilitatea ecologici;

® pozitia ocupati in unitatea ecologici/geografic;

* valoarea potentiali;

= capacitatea de reproducere;

* potentialul de silbaticie al zonei;

In ceea ce priveste fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente ocazionate
biotopului de:

* intreruperea ciilor de migratie;

= distrugerea zonelor de cuibirit;

®» distrugerea zonelor de procurare a hranei;

* disconfort cauzat de zgomotul i vibratiile produse de instalatiile aferente realizirii
noului drum.

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaluirii impactului, se vor propune
variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta zgomotelor si vibratiilor
asupra faunei. De exemplu, speciile de fauni cu talie micj, in special cele dintr-o rezervatie natural,

pot fi afectate de vibratiile si zgomotele produse de circulatia basculantelor in perioada de
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constructie.

Evaluarea impactului asupra peisajului

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra
peisajului sunt urmitoarele:

® colectarea datelor se efectueazi in special in teren, dar si din studii teoretice existente la
consultant si la alte organisme corespunzitoare,

* descrierea peisajului de referinti existent,

* clasificarea peisajului,

" identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului asupra peisajului,

* evaluarea semnificatiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecti a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru:

* identificarea elementelor cheie ale peisajului;

* evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului;

* identificarea unui posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzdnd componentele fizice,
biologice, istorice si culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia. Datele vor fi
colectate tinind cont de orice valoare care prezinti un interes special la nivel international,
national, regional sau local, datoritd calititilor specifice sau istorice, sau a elementelor culturale,
plasatd in peisaj, fie cd aceasta este desemnati oficial, cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel
global, fie ci existd o recunoagtere generali a interesului unei zonei.

Evaluarea peisajului include incadrarea cit mai potriviti a acestuia, in functie de
importanta sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in unititi
omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeazi originalitatea rezultati din
aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste i discontinuititi ale peisajului. Se urmireste:

* contrastul de forme si culori intre zonele imp#durite si zonele aride;

® contrastul la nivelul scirii vizuale intre panoramele deschise si unititile peisagistice
specifice unei zone;

* contrastul provenit din interventia omului;

®= discontinuitéti geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, constructii
autohtone, biserici, garduri, maluri, pdduri, plantatii, lucii de apd, drumuri existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectivd a valorii si semnificatiei elementelor
peisajului, gi vor lua in considerare atit elementele pozitive cit si cele negative ale peisajului,
furnizénd informatii concrete.

Refacerea vegetatiei si disparitia majorititii urmelor care amintesc de santier dureazi o
perioadd mai indelungati. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes special (stiintific,
turistic, arheologic, etc.).

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de amenajare
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asupra functionirii acestor obiective din punct de vedere al modificirii ambiantei naturale.

Componentele istorice si culturale pot avea o valoarea i o importanti deosebiti datoriti
conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi locul unde s-au desfisurat
evenimente istorice importante, etc. Se va analiza dacd realizarea lucririlor propuse in proiect
afecteazi relatiile culturale si istorice, de exemplu daci va fi afectat un parc de interes istoric, o zon#
protejati etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucririi in peisaj si de pistrare a caracterului
local si spiritului traditional si se vor propune misuri pentru evitarea/ reducerea impactului vizual
al proiectului in peisajul zonei.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri _si
contaminarea acestora

Impactul asupra solurilor

Orice proiect care implicd afectarea substantiali a terenurilor trebuie si includi in etapele
sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocirii in care si se descrie natura si valoarea lor
din punct de vedere al mediului. De la aceasti informatie se poate dezvolta, reflectindu-se
amploarea si tipul anticipat de afectare si degradare, un plan de refacere a terenului dupi ce s-a
extras piatra sau nisipul si pietrigul. Aceasta nu inseamni ci refacerea trebuie si recreeze mediul
original. Este putin probabil ca acest lucru si fie posibil. In schimb, planificarea ar trebui s se axeze
pe utilizarea topografiei complete si a altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai
bune rezultate. Astfel, refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea
sa originald dar, totusi, mult imbunititit fati de aceasta, daci inainte fusese pur si simplu
abandonatd. O buni organizare de santier si ocuparea unor suprafete cit mai reduse pot contribui
de asemenea la protectia solului.

O atentie deosebitd va fi acordatd aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor de
alunecare inregistrate in zond, pentru a se putea propune misuri adecvate de
preintdmpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar si se realizeze un inventar al tuturor
surselor de poluare a solului din zona respectivi.

Pierderea totald si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo unde solul
fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizirii, nivelul daunelor si gradul de deteriorare a
calitétii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul de excavare, transport si
manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de depozitare.

Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesits indepértarea pimantului vegetal si a altor
straturi de suprafatd, ficind terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii, pisunatului, etc., si
expunénd solurile si rocile de sub ele la actiunea soarelui, climei, vintului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietrig sau roci trebuie, bineinteles, si se indrepte
spre amplasamentele unde existi resursele dorite. Totusi, trebuie avuti in vedere valoarea
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cind sunt disponibile solutii alternative
pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile sau de
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pdsunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, pierderea cherestelei — daci este
acoperit cu copaci, sau a capacititilor de paravant si pierderea capacititilor de prevenire a eroziunii,
care duce la 0 mai mare probabilitate de aparitie a surpirilor, a prafului purtat de vint si a
alunecirilor de teren.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de
zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punind accentul pe
nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului strizii, tinind seama de variatia
conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta si caracteristicile sale, particularititile inregistrate
in decursul zilei i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele
L 10 dB(A), care corespunde la media aritmetici a nivelului de zgomot ce este depésit pentru 10%
din timp, pentru o perioadd de timp dat¥, de reguld 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului
tindnd seama de natura zonei inconjuritoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale,
industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea misurilor de protectie impotriva zgomotelor i vibratiilor se au in vedere
urmatoarele aspecte.

% Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilititii;

% Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

X Verificarea existentei unor reglementiri locale in ceea ce privegte nivelul de zgomot si
vibratiile, atét in cursul zilei, cét i in cursul noptii.

La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de de factorul de
mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a misurii propuse, efectele obtinute.

Evaluarea impactului social

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice produse
de eventuale exproprieri, al efectului asupra modificirilor valorii proprietitilor invecinate, al
potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al efectului surplusului de
magini. Pierderea fiecirui tip de teren poate provoca un impact considerabil asupra mediului.
Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unici a fiecirui tip de zoni si de
misura in care alte amplasamente le pot inlocui in mod corespunzitor. Mutarea involuntari a
populatiei trebuie viizuti ca un impact asupra mediului. Desi se incearci si se dea o anumiti valoare
pierderilor avute in utilizarea terenurilor i intreruperilor asociate mutirilor este important si se
realizeze cd aceasta nu poate avea decét succese minore datoriti atasamentului emotional de aceste
terenuri si imprejurimi.

Trebuie si se examineze cu atentie toate nevoile comunititii in noul amplasament in care
este mutatd. Alimentarea cu api, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile
sociale si scolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante necesititi ale comunititii. Mutarea
involuntari trebuie sd includi analizarea cu atentie a cererii de locuri de munci.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuri de munci,
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atit in perioada de executie cit si ulterior in exploatare — intretinere.

Evaluarea impactului asupra sdndtitii

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografici a zonei si perspectivele pentru
urmdtorii ani. Cunoagterea densititii populatiei totale (Joc/km?) permite evaluarea ulterioari a
efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusi. Este indicat ca structura populatiei si
fie prezentatd pe clase de vérstd si sex. De la autorititile abilitate se vor obtine informatii privind
starea de sénitate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de
poluare.

Proiectul va fi analizat §i prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinti pentru
sdndtatea comunititilor aflate atit in imediata apropiere cit si la distant3 de stradi, pe timp scurt
sau o perioadd mai lungd, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu emisiile ce influenteazi
calitatea aerului sau a apei in detrimentul sinititii umane, atit in mod direct cit si indirect, prin
lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sinititii din cauza scurgerilor
eventualei contaminiri a terenurilor, a degajdrilor de praf etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate
din circulatia vehiculelor.

Evaluarea economicd a misurilor de protectie a mediului

Cu toate cd este greu si cuantifici valoarea unui ,mediu sinitos”, cresterea interesului
oamenilor in legiturd cu impactul asupra mediului si potentiala cregtere a riscurilor asupra sinititii
umane, calititii hranei a dus la cresterea controlului asupra mediului. Odati cu cresterea cererii
publice pentru elaborarea de regulamente in vederea reducerii impactului asupra mediului si
riscurilor asupra sdnititii, este indicati gisirea de metode competitive din punct de vedere a

costurilor, dar indeplinind toate cerintele referitoare la protectia mediului.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural i antropic in care acesta
se integreazd, dupd caz.

In cazul ambelor scenarii, la nivelul contextului antropic, realizarea obiectivelor din cadrul
prezentului proiect va avea un impact major in dezvoltarea economico-sociald a localititii
strabétute, prin sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori, crearea conditiilor
optime de sigurantd pentru circulatia autovehiculelor si a pietonilor, reducerea costurilor in sectorul
de activitate locali si cresterea competivititii si dezvoltarea regiunii din punct de vedere urbanistic
si al infrastructurii.

La nivelul contextului natural, lucririle projectate nu introduc efecte negative
suplimentare fati de situatia existentd asupra solului, drenajului, microclimatului, a apelor de

suprafata, a vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului sau al peisajului.

4.5. Analiza cererii de bunuri gi servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii
Vor trebui estimate evolutia costurilor i veniturilor legate de infrastructura, pentru durata

de viata economica a proiectului, in varianta in care proiectul nu s-ar implementa. Se vor face
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aceleasi calcule pentru situatia implementarii proiectului.

In continuare se vor determina costurile proiectului impartite in urmatoarele categorii:
Costuri de operare si Intrefinere

Dupi darea in exploatare a investitiei se vor efectua o serie de lucriri pentru intretinerea
investitiei si mentinerea ei intr-o stare normald de exploatare, controlindu-se starea sa de
functionalitate sub efectul traficului. Se vor executa lucridri de intretinere curenti in tot cursul
anului si mai ales in timpul anotimpurilor cu precipitatii. Pentru lucririle de intretinere mai
complexe cum ar fi reparatii ale pirtii carosabile, tratamente bituminoase, aceste lucriri vor fi
realizate de citre firme specializate.

Pentru supravegherea si intretinerea lucrarilor executate nu sunt necesare locuri de munca
nou create. Monitorizarea defectelor si degradarilor aparute in timp nu necesita locuri de munca
nou create.

Principalul scop al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanti financiari
al proiectului. Aceasti analizi este dezvoltati din punct de vedere al posesorului infrastructurii.

Analiza financiard a proiectului a fost elaborati conform indicatiilor din Documentul de
lucru nr. 4 - Orientdri privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu, elaborat de
Comisia Europeand pentru perioada de programare 2014-2020.

Vor trebui estimate evolutia costurilor si veniturilor legate de infrastructura, pentru durata
de viatd economicd a proiectului, in varianta in care proiectul nu s-ar implementa. Se vor face
aceleasi calcule pentru situatia implementarii proiectului.

Orizontul de timp

Orizontul de timp reprezinti numérul de ani pentru care se fac previziunile. Orizontul de
timp luat in considerare pentru previziunea costurilor de operare si a veniturilor financiare aferente
proiectului este de 25 ani. Acesta este in conformitate cu ,,Orientiiri privind metodologia de realizare
a analizei costuri-beneficii”, in care se mentioneazi ci pentru sectorul , Drumuri” orizontul de timp

mediu este de 25 ani.

= Cursul de schimb
Previziunile financiare au fost realizate in lei. Previziunea veniturilor i costurilor s-au
ficut in preturi constante, fird influenta inflatiei conform specificatiilor din ,,Ghidul pentru analiza
cost beneficiu a proiectelor de investitii”, elaborat de Comisia European.
In continuare se vor determina costurile proiectului impértite in urmétoarele categorii:
= Costuri capitale acestea sunt in corelatie cu bugetul si Devizul general de lucriri.
— Costuri de operare si intretinere si costuri de inlocuire
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Durata de executie a lucrdrilor, pentru modernizarea drumului, investitie ce face obiectul
acestei documentatii, se propune a fi de i i cuprinde urmaitoarele faze:
X Pregitirea suprafetei;
Infrastructura;
Suprastructura;
Lucriri de drenaj;
Scurgerea apelor;

Ridicare la cotd cimine utilititi;

X K X X X X

Lucriri pentru siguranta circulatiei;

Durata de viatii economica a proiectului
25 ani

4.6. Analiza financiar¥, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizati netd, rata internii de rentabilitate; sustenabilitatea financiari

Veniturile proiectului

Proiectul nu prevede taxe sau tarife pentru utilizarea infrastructurii care va fi modernizat, si
nu se vor lua in calcul tarifele si taxele reglementate de legislatie.

Pentru determinarea fezabilitatii financiare a proiectului vor putea fi urmiriti urmétorii
indicatori de performanti:

Inainte de a efectua analiza financiara, trebuie mai int4i s prezentam fundamentarea acestei
analize, tindnd cont de urmitoarele elemente:

X modelul financiar: aceasta informatie este necesara pentru a intelege modul de formare
a veniturilor si cheltuielilor, precum si detaliilor tehnice ale analizei financiare;

X proiectiile financiare: proiectii ce prezinta costurile investitionale si operationale
aferente proiectului

X sustenabilitatea proiectului: ce indica perfomantele financiare ale proiectului (VNA -
valoarea net actualizata, RIR — rata interna a rentabilitatii, C/B — raportul cost/beneficii)

Modelul financiar

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru
implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza
operationala. Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat care cuantifica diferenta
dintre veniturile si cheltuielile genetare de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta
diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a aduce o valoare viitoare in
prezent la un numitor comun.

Pentru determinarea fezabilitatii financiare a proiectului vor putea fi urmariti urmatorii

indicatori de performanta:
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—> Valoarea actuala neta (VNA) - este valoarea obtinuta prin actualizarea fluxurilor de
numerar cu o rata de actualizare. Un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor
excede cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent — cu ajutorul ratei de actualizare
— si insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul;

=> Rata interna de rentabilitate este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea
actuala neta este egala cu zero. Altfel spus, aceasta rata interna de rentabilitate minima acceptata
pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielie. Cu toate
acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul
programelor de finantare — datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate
stringenta, fara a avea insi capacitatea de a genera venituri: drumuri, statii de epurare, retele de
canalizare, retele de alimentare cu apa ;

= Raportul cost/beneficii (C/B) — este un raport complementar al VNA, comparand
valoarea actuala a beneficiilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei. Acesta trebuie sa fie mai mic
decat 1.

Analiza financiard a fost efectuati din punctul de vedere al proprietarului investitiei,
ordonatorul principal, C.N.A.LR. - D.R.D.P. lasi.

Vor trebui estimate evolutia costurilor §i veniturilor legate de infrastructura respectiva,
pentru durata de viata economica a proiectului, in varianta in care proiectul nu s-ar implementa. Se
vor face aceleasi calcule pentru situatia implementarii proiectului.

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 8%.

Proiectiile financiare

Acest subcapitol vizeaza principalele cheltuieli implicate in implementarea proiectului
propus: costurile de investitie si costurile de operare si intretinere. Costurile investitionale au fost
estimate pe baza solutiei tehnice identificate i a evaluarilor prezentate in capitolul alocat devizului
general al investitiei.

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei dupa terminarea

constructiei proiectului (conform cap. 5.4. — Anexele 1.1 + Anexele 1.3).
ANALIZA FINANCIARA - ANEXA 1.4 - Proiectia veniturilor in varianta fara proiect - lei -

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
DENUMIRE INDICATOR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Venituri directe 0,00 | 000| 000 | 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Venituri indirecte 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 0,00
TOTAL VENITURI 0,00 000 000/ 0,00 000| 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00

Anul Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 000 0,00 000 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00
0,00 | 0,00 | 000 | 0,00| 000 0,00 000| 0,00| 000/ 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00

0,00 000 000 | 000| 000| 000| 000 0,00 0,00 000| 0,00| 000 | 0,00 | 0,00 0,00
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ANALIZA FINANCIARA - ANEXA 1.5 - Proiectia veniturilor fn varianta cu proiect- lei -

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
DENUMIRE INDICATOR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Venituri directe 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Venituri indirecte 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL VENITURI 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

0,00 000| 000| 000 000| 000| 000| 000| 000 000| 000| 000| 000| 0,00 0,00
000 | O000| 000| OO0O| O00| 000 000 | 00| 000| 00| 000| 000| 000| 0,00 0,00
000 000 000| 000| 000 000( 000 | 000( 000| 000| 000 000| 000 0,00 0,00

ANALIZA FINANCIARA - ANEXA 1.6 - Contributia projectului - lei -

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
DENUMIRE INDICATOR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Venituri directe 0,00 | 0,00 | 000| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Venituri indirecte 0,00 | 0,00 000 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
TOTAL VENITURI 000| 000 000 000 000| 0,00 0,00 000 0,00 0,00

Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 .19 20 21 22 23 24 25

0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,060| 000| 000]| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 0,00
0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 000 | 000 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00| 0,00 0,00
0,00| 000 0,00 000 | 0,00 000 000 000| 0,00 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 0,00

Din tabelele prezentate anterior se va determina valoarea neta actualizata, aceasta pentru
fiecare scenariu. VNA nu este pozitiv pentru ca un drum fara taxa nu poate avea VNA financiar
pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, deci fluxul de venituri nete este negativ.

Se determina rata interna de rentabilitate si 0 vom compara cu valoarea de 8%, utilizati
pentru actualizare. Un proiect care nu poate obtine pentru RIR o valoare mai mare decit aceasta nu
se poate spune ca are rezultate pozitive ale analizei financiare si ci e autosustenabil.

Pentru cele mai multe proiecte publice de investitii in infrastructura, analiza cost-beneficiu
financiara nu are rezultate pozitive, in cazul nostru un drum pentru care nu se percepe taxa, deci

nu are venituri, nu poate avea rezultate pozitive.

In continuare determinam fluxul de numerar net al proiectului de investitii valoarea actuala

neta (VNA) si rata interna a rentabilitatii (RIR).

Obtinerea valorii actuale nete este prezentata in anexa 1.7.
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ANALIZA FINANCIARA - ANEXA 1.7 - DETERMINARE VNA - lei -
DENUMIRE INDICATOR Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CRESTEREA VENITURILOR PRIN 0.000 0.000 0.000 0.0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
REALIZAREA PROIECTULUI
BENEFICII DIN REDUCEREA 114.480 113.717] 113.717) 204.690 113.717| 113.717] 113.717] 204.690| 113.717| 113.717
CHELTUIELILOR CU REPARATIILE
BENEFICII DIN REDUCEREA 57.240, 55.714 55.714 100.284 55714 55.714 55.714 100.284 55.714] 55.714
CHELTUIELILOR DE INTRETINERE
BENEFICII DIN REDUCEREA 19.080 17.554| 17.554| 31.596| 17.554 17.554 17.554 31.596 17.554] 17.554
CHELTUIELILOR DE OPERARE
TOTAL BENEFICII DIN REDUCEREA | 190.800 186.984 186.984 336.571| 186.984 186.984 186.984 336.571| 186.984] 186.984
COSTURILOR
COSTURILE INVESTITIEI 4467.332,
FLUX DE NUMERAR NET -4276.532| 186.984 186.984 336.571| 186.984 186.984| 186.984 336.571| 186.984 186.984
COEFICIENTUL DE ACTUALIZARE 1.0000 0926 0.857 0.794 0735 0.681 0630 0583 0540 0.500
RATA DE ACTUALIZARE 5%
FLUX DE NUMERAR ACTUALIZAT | -4276.532 173.133| 160.309 267.181 137.439 127.258 117.832| 196.38¢ 101.022] 93.539
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
0.0000 0.0000 0.0000 0.000 0.0000 0.0000 0.000 0.000 0.000 0.0000 0.000( 0.0000 0.000 0.000 0.000
113.717/204.690/113.717/113.717| 113.717|204.690/113.717/113.717113.717/204.690{ 113.717/113.717| 113.717|204.690,113.717|
55.714/100.284| 55.714/ 55.714{ 55.714/100.284/ 55.714| 55.714 55.714/100.284 55.714/ 55.714 55.714/100.284/ 55.714
17.554 31.596 17554 17.554 17.554 31.596 17.554 17.554 17.554 31596 17.554 17.554 17.554 31596 17.554
186.984336.571|186.984: 186.984) 186.984/336.571 186.984] 186.984] 186.984/336.571| 186.984| 186.984 186.984/ 336.571|186.984
186.984,336.571/186.984) 186.984| 186.984/ 336.571|186.984] 186.984| 186.984| 336.571| 186.984] 186.984| 186.984|336.571|186.984
0.463 0.429 0.397 0.368 0340 0315 0.292 0270 0250 0232 0.215] 0.199 0.184 0.170 0.158
86.6101144.350 74.254 68.754 63.661/106.101| 54.579 50.536 46.793 77.988| 40.117 37.145 34.394 57.323 29.487
VNA -1,930,340lei <0
RIR -5.63% <8%
C/B 0.80 lei <1
Flux de numerar net 1,108,600 >0

Ca urmare a realizarii analizei financiare se observa ca VNA este mult mai mic decit 0 si RIR

se situeaza mult sub pragul de rentabilitate de 8%.
Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investitiei, cat gi cea a capitalului investit

este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului care sa sustina

obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate pozitivi.
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4.7. Analiza economici®, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici:
valoarea actualizati net, rata interndi de rentabilitate gi raportul cost-beneficiu sau, dupi caz,
analiza cost-eficacitate

Unul din parametrii critici care trebuie avuti in vedere se refera la primul risc respectiv cel

legat de selectia furnizorilor de lucrari.

O atentie deosebita trebuie acodata acestui parametru ,cheie” mai ales datorita faptului ca

este un risc de ordin tehnic.

Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea

calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite poate genera costuri suplimentare, modificand

astfel rentabilitatea proiectului.

In anexele 2.8 si 2.8’ prezentam calculele efectuate pentru determinarea variatiei ratei

interne de rentabilitate si a valorii actuale nete a proiectului in conditiile cresterii costului investitiei

cu 2 procente.

ANALIZA ECONOMICA - ANEXA 2.8 - DETERMINARE VNA

DENUMIRE INDICATOR Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CRESTEREA VENITURILOR PRIN 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
REALIZAREA PROIECTULUI
BENEFICII DIN REDUCEREA 19.080 | 18.444 | 18.444 | 33.199 | 18.444 | 18.444 | 18.380 | 32.741 | 18.126 | 18.126
CHELTUIELILOR - REPARATIILE
BENEFICII DIN REDUCEREA 9540 | 8.268 | 8.268 | 14.882 | 8.268 | 8.268 | 8.141 | 13967 | 7.632 | 7.632
CHELTUIELILOR DE INTRETINERE
BENEFICII DIN REDUCEREA 3.180 | 1908 | 1.908 | 3.434 | 1908 | 1908 | 1.781 | 2519 | 1.272 | 1.272
CHELTUIELILOR DE OPERARE
TOTAL BENEFICII DIN 31.800 | 28.620 | 28.620 | 51.516 | 28.620 | 28.620 | 28.302 | 49.226 | 27.030 | 27.030
REDUCEREA COSTURILOR
COSTURILE INVESTITIEL 4,556.679
FLUX DE NUMERAR NET -4,524.879 | 28.620 | 28.620 | 51.516 | 28.620 | 28.620 | 28.302 | 49.226 | 27.030 | 27.030
COEF. DE ACTUALIZARE PENTRU 1.000 | 0926 | 0.857 | 0.794 | 0.735 | 0.681 | 0.630 | 0583 | 0.540 | 0.500
O RATA DE ACTUALIZARE DE 8%
FLUX DE NUMERAR ACTUALIZAT | -4,524.879 | 26.502 | 24.527 | 40.904 | 21.036 | 19.490 | 17.830 | 28.699 | 14.596 | 13.515
Anul | Anul Anul Anul Anul Anul | Anul Anul Anul Anul | Anul Anul Anul Anul | Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
18.062 32.398 18.126 18.126| 18.062) 32.341 18.062| 18.062| 18.031| 32.341| 17.999 17.999| 17.935 32.054| 17.808
7.505 13.280| 7.632 7.632 7.505 13.165 7.505 7.505| 7.441 13.165 7.378 7.378 7.250 12.593| 6.996
1.145 1.832 1.272] 1.272 1.145 1.7177 1,145 1.145| 1.081] 1.717 1.018 1.018 0.890 1.145 0.636
26.712) 47.509| 27.030| 27.030 26.712| 47.223| 26.712) 26.712| 26.553| 47.223 26.394| 26.394| 26.076 45.792| 25.440
26.712 47.509 27.030| 27.030, 26.712| 47.223| 26.712| 26.712| 26.553| 47.223 26.394 26.394] 26.076| 45.792| 25.440
0.463 0.429 0.397] 0368 0.340 0.315 0.2920 0.2700 0.250 0.232 0.215| 0.197 0.180 0.162 0.145
12,368 20.381| 10.731] 9.947 9.082] 14.875 7.8000 7.212 6.638 10.956| 5.675| 5.208 4.689 7.434 3.685
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VNA -3,870,580 <0
RIR -7.74% <5%
Flux de numerar net 1,640,630 >0

Astfel cresterea cu 2 procente a valorii investitiei ar determina diminuarea valorii actuale
nete (VAN) de la -1,930,340 lei 1a -3,870,580 lei.

De asemenea majorarea valorii investitiei cu 2% are ca efect o reducere a ratei interne a
rentabilititii economice (RIR) de la -5,63 % la -7,74%, astfel indicatorii fiind negativi proiectul
necesitd interventie financiard nerambursabili.

Un alt indicator care ar trebui luat in considerare la analiza senzitivititii proiectului este
calitatea executiei care poate genera costuri mult mai mari de intretinere daci nu sunt respectate
standardele.

In anexa 2.8’ vom prezenta calculul rentabilitatii economice a proiectului si a valorii
actualizate nete in conditiile in care investitia nu ar fi executatd la parametrii de calitate ceruti, (se
presupune o crestere cu 40% a costurilor cu reparatiile si intretinerea).

Neexecutarea la parametrii de calitate ceruti genereaza costuri de intretinere suplimentare
pe perioada de viatd a proiectului de investitii, de asemenea se inregistreazi o crestere a costurilor

utilizatorilor drumului propus spre modernizare, diminuind beneficiile prognozate.

ANALIZA ECONOMICA - ANEXA 2.8' - DETERMINARE VNA - lei
DENUMIRE INDICATOR Anul Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CRESTEREA VENITURILOR PRIN | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
REALIZAREA PROIECTULUI

BENEFICII DIN REDUCEREA 10800 | 9.732 | 9.732 | 17.517 | 9.732 | 9.732 | 9.732 | 17.517 | 9.732 | 9.732
CHELTUIELILOR CU REPARATIILE

BENEFICII DIN REDUCEREA 5.400 3.263 | 3.263 | 5.873 | 3.263 | 3.263 | 3.263 | 5.873 | 3.263 | 3.263
CHELTUIELILOR DE INTRETINERE
BENEFICII DIN REDUCEREA 1.800 | -0.337 | -0.337 | -0.607 | -0.337 | -0.337 | -0.337 | -0.607 | -0.337 | -0.337
CHELTUIELILOR DE OPERARE
TOTAL BENEFICII DIN 18.000 | 12.658 | 12.658 | 22,784 | 12.658 | 12.658 | 12.658 | 22.784 | 12.658 | 12.658
REDUCEREA COSTURILOR
COSTURILE INVESTITIEI 4467.332
FLUX DE NUMERAR NET -4449.332 | 12.658 | 12.658 | 22.784| 12.658 | 12.658 | 12.658 | 22.784 | 12.658 | 12.658
COEFICIENTUL DE ACTUALIZARE| 1.000 0.926 | 0.857 | 0.794 | 0.735 | 0.681 | 0.630 | 0.583 | 0.540 | 0.500
PENTRU O RATA DE
ACTUALIZARE DE 8%

FLUX DE NUMERAR ACTUALIZAT| -4449.332 | 11.721 | 10.848 | 18.090 | 9.303 | 8.620 | 7.974 | 13.283 | 6.835 | 6.329
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Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

0.000 0.000 0.000 0.000 ©0.000 0.000 (0.000 ©.000 [0.000 [0.000 (0.000 [0.000 [0.000 [0.000 [0.000

9.732 17517 (9.732 9.732 9.732 (17517 19.732 [9.732 [9.732 (17517 [9.732 19.732 [6.732 |[17.517 [9.732

3.263 5.873 [.263 [.263 [3.263 [5.873 [3.263 [3.263 [3.263 [5.873 [3.263 [3.263 [3.263 [5.873 [3.263

-0.337 [-0.607 |-0.337 0.337 |-0.337 |-0.607 [0.337 }0.337 [-0.337 |-0.607 |-0.337 [-0.337 |-0.337 [-0.607 0.337

12.658 [22.784 (12658 [12.658 (12.658 [22.784 [12.658 [12.658 [12.658 [22.784 [12.658 [12.658 [12.658 [22.784 [12.658

12.658 |22.784 |12.658 |12.658 |12.658 |22.784 |12.658 |12.658 |12.658 |22.784 |12.658 |12.658 |12.658 |22.784 |12.658

0.463 (0429 (0.397 (0368 (0.340 (0315 (0.292 (0270 (0250 (0232 [0.215 0.198 [0.181 (0.164 [0.147

5.860 (9.774 [5.025 [4.658 [4.304 [7.177 [3.696 [3.418 [(3.164 [5.286 [2.721 [2506 [2.291 [3.737 [1.861

Din tabel se remarcd reducerea VAN la -3.972.690,19 mii lei si a ratei de rentabilitate
economici la -9,91%. Reducerea este importantd, prin urmare proiectul este sensibil la acest factor
de risc.

In concluzie, neexecutarea Ia parametrii de calitate ceruti genereazd costuri de intretinere
suplimentare pe perioadi de viatd a proiectului de investitii, de asemenea se inregistreazs o crestere

a costurilor utilizatorilor drumurilor, diminuénd beneficiile prognozate.

4.8. Analiza de senzitivitate®

Analiza de senzitivitate reprezinti investigatia care se realizeazi cu privire la nivelul unor
factori, la potentialele modificiri sau erori ce se pot produce, precum si cu privire la impactul pe
care acestea le vor avea asupra proiectului de investitii.

Scopul analizei de senzitivitate este:

X identificarea variabilelor critice ale proiectului, adici acelor variabile care au cel mai
mare impact asupra rentabilitétii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri pentru care
o variatie de 1% provoaci cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate sau cu 5% a valorii actuale
nete;

% evaluarea generali a robustetii §i eficientei proiectului;

x  aprecierea gradului de risc: cu cat numirul de variabile critice este mai mare, cu atit
proiectul este mai riscant;

X sugereazi misurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.
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X rata internd de Rentabilitate (RIR);
X valoarea neta actualizati (VAN).
Analiza de senzitivitate constd in calcularea, pentru fiecare variabildi a urmétorilor
indicatori:
=  indicele de senzitivitate (IS), dupi formula:
Pi1—Po

__ Po
5 Vi—-Vo

Vo

unde,
P = parametrul studiat (NPV sau IRR);
V = variabila;
Indicele 1 = valori modificate;
Indicele 0 = valori initiale.
= indicele critic (switching value) — SV.

Acest indice ne arati cu cit ar trebui si se modifice o variabild pentru ca VAN-ul si ia valoarea 0

(altfel spus pentru ca proiectul si devini neviabil).

NPV

_ NPVo— NPV
sp = NEZ0=DEV1 100

Vo
Etapele analizei de senzitivitate sunt:

a) identificarea variabilelor de intrare care vor avea o influent important¥ asupra
rentabilitiitii proiectului
Pentru analiza de faté s-a luat in considerare urméitoarea variabili:

= costurile cu personalul.

b) Formularea ipotezelor privind abaterile variabilei de intrare de la valorile probabile

Variabila identificatd a fost considerati ipoteza unei abateri rezonabile de la valoarea medie
stabilitd in analiza financiard. Prin intermediul graficelor de tip PLOT se vor analiza abaterile:

pentru costurile cu intretinerea §i repararea drumului, s-a estimat o cregtere cu 30%, fati
de nivelul estimat.

c) Recalcularea valorilor indicatorilor de performant} in ipoteza realizirii abaterilor
prognozate
Valorile indicatorilor de performanti in ipoteza realizirii abaterilor prognozate sunt

prezentate in tabelul nr. 7:
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Tabelul nr. 7 - Analiza de senzitivitate pentru variabila identificatd

Modificare IS pentru
Variabild VAN (X RIR (% SV (%
aria %) (X) (%) RIR (%)
Valori initiale ale parametrilor -2.754.300 -9,78%
Costuril intreti i
osturiie o THUCHNEIER SU1 3006 |-2.875.277 | -15.48% | -2.98 460
repararea drumului

Analizdnd influenta separati asupra indicatorilor cheie de performanti se deduce ci
proiectul prezintd o sensibilitate foarte scizuti la cregterea costurilor cu intretinerea si repararea
drumului cu 30%, respectiv indicele critic in valoare absoluti este de 460%.

Acest lucru presupune ci la o crestere a costurilor cu personalul cu 460% proiectul nu mai

este rentabil financiar.

Costurile cu intretinerea §i repararea drumului

Modificarea costurilor cu . . .
. Rata internii de rentabilitate financiari RIR
intretinerea §i repararea drumului
30% -15,48%
40% -15,99%
50% -16,07%
60% -16,14%
70% -16,22%
80% -16,31%
90% -16,40%
100% -16,48%
110% -16,57%
120% -16,65%
130% -16,72%

Se apreciazi ci proiectul propus spre finantare prezinti o stabilitate medie din punctul de
vedere al rentabilititii, dat fiind ci analiza de senzitivitate nu a identificat nicio variabil} critic.

4.9. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Odatd ce au fost identificate variabilele critice, pentru executarea analizei riscului este
necesar sd se asocieze o distributie a probabilititii pentru fiecare dintre ele. Elementele de risc
trebuie luate fn considerare pentru proiectul de investifii vizat, avind in vedere ci existd
probabilitatea si genereze rezultate diferite de cele prognozate.

Riscurile asumate sunt tehnice, financiare, institutionale si legale.

Procesul de management al riscului comporti sase etape principale:

. conceperea unui plan de management al riscurilor;
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. identificarea riscurilor;
. analiza calitativi a riscurilor;
] analiza cantitativi a riscurilor;
B elaborarea unui plan de rispuns la riscuri;
= monitorizarea riscurilor.

Ipotezele si riscurile identificate in cadrul proiectului de investitii se prezinti in tabelul
nr. 9:

Tabel nr. 9 - Ipotezele si riscurile identificate in cadrul proiectului de investitii

Posibilitatea aparitiei neconcordantelor

) ) . intre politicile regionale si cele locale in
Incheierea cu succes a proiectelor ce . L
e ) . . domeniul infrastructurii rutiere.
0)=%#17-8 previd reabilitarea drumurilor, aflate . L .
. . . . . .| Mediul legislativ. in  domeniul
L Zoise-Ml in curs de implementare pe teritoriul | = . . o
o infrastructurii rutiere incert, avind in
Regiunii de Dezvoltare Nord - Est. ) .

vedere necesitatea armonizirii

legislatiei nationale la cea europeani.

Interes scizut al populatiei din

. . . segmentul ¢intd pentru utilizarea
Reabilitarea structurii de drumuri pe . . ; .
Rezultate B} . o drumului realizat prin proiect.
intreaga suprafati a Regiunii de ] . . -
Calitatea scizutd a executiei lucririlor

asteptate

Dezvoltare Nord — Est. . . L
de modernizare a infrastructurii rutiere

din zona tint4.

o . . Intarzierea procedurilor de atribuire a
Factorii climaterici favorabili pentru i
. . | contractelor de lucriri.
desfisurarea lucrdrilor de constructie y L
e . Interes scizut al populatiei tintd pentru
aferente reabilitdrii drumurilor. i B .
locurile de muncd nou create prin

proiect.

Identificarea riscurilor

Nivelul 4

Pre-conditia necesari inainte de inceperea proiectului este obtinerea finantirii.

Aceasta presupune:

* obtinerea aprobirii studiului de fezabilitate precum si obtinerea tuturor avizelor
specificate in Certificatul de urbanism necesare realizirii investitiei, de ciitre Beneficiar;

Nivelul 3

Riscurile care pot sd apard la implementarea activititilor planificate sunt:

* intdrzierea procedurilor de atribuire a contractelor de lucriri;

" interes scizut al populatiei tintd pentru locurile de munci nou create prin proiect.
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Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achizitii poate apirea ca
urmare a influentei unor factori externi care si produci decalaje fati de termenele stabilite initial.
Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de
interes a operatorilor economici specializati pentru procedurile de atribuire a contractelor
desfigurate de beneficiar, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare impuse de procedurile
de atribuire a contractelor de achizitie publici sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care
pot conduce la reluarea unor proceduri de atribuire §i depisirea perioadei de contractare estimati.

Legat de operarea investitiei, un risc este reprezentat de interesul scizut pentru locurile de
munci create prin proiect, cu impact asupra termenului de dare in functiune a investitiei. Avind in
vedere conditiile grele si deosebite de munci din domeniul administririi infrastructurii de drumuri
s-a luat in considerare dezinteresul fortei de munci pentru posturile ce vor fi create prin proiect.

Nivelul 2

Atingerea rezultatelor proiectului poate fi afectati de urmitoarele riscuri:

* interesul scizut al populatiei din segmentul tintd pentru utilizarea drumului realizat
prin proiect;

* calitatea scizuti a lucririlor de modernizare a infrastructurii rutiere din zona tinti.

Rezultatele proiectului referitoare la reabilitarea drumului pot fi influentate de interesul
scizut al populatiei din segmentul {inti pentru utilizarea drumului realizat prin proiect.

Un alt indicator de rezultat al proiectului este cresterea gradului de multumire a populatiei
tintd in ceea ce priveste calitatea lucririlor de modernizare a infrastructurii de drumuri.

Existd riscul ca operarea investitiei realizatd prin proiect si nu se efectueze la un nivel
optim. Astfel, calitatea scizutd a executiei lucririlor de modernizare poate fi cauzati de calificarea
scizutd a personalului tehnic implicat in realizarea interventiei, calitatea scizuti a materialelor de
constructii folosite, precum si de aplicarea unei solutii tehnice necorespunzitoare.

Nivelul 1

Riscurile abordate la acest nivel sunt:

* posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre politicile regionale si cele locale in
domeniul infrastructurii rutiere.

* mediul legislativ in infrastructura rutierd incert, avind in vedere necesitatea
armonizirii legislatiei nationale la cea europeani.

Posibile neconcordante intre politicile locale si cele regionale in domeniul infrastructurii
de drumuri, prezintd un risc ce poate periclita atingerea obiectivului general. Eventualele modificiri
apdrute in planurile regionale pot determina blocaje in domeniul infrastructurii rutiere precum si
confuzie in randul populatiei tinti. In acest sens va trebui si existe o comunicare eficientd si
permanentd intre partenerii locali si factorii de decizie de la nivel central.

Angajamentul luat de tara noastri in momentul aderdrii la Uniunea Europeani in privinta
implementérii acquis-ului comunitar in domeniul infrastructurii rutiere a condus la modificiri
majore a legislatiei intr-un timp relativ scurt. Avand in vedere ci normativele Uniunii Europene

referitoare la domeniul infrastructurii rutiere nu au fost inci indeplinite pe intreg teritoriul
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Roméniei existd riscul aparitiei unor schimbiri legislative ce pot afecta atit proiectul ce urmeazi a
fi implementat cét §i rezultatele pe termen lung ale proiectului de investitii.

Riscurile identificate pot fi clasificate astfel:

1.  Riscuri externe:

* posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre politicile regionale gi cele locale in
domeniul infrastructurii rutiere;

* mediul legislativ in infrastructura rutierd incert, avind in vedere necesitatea
armonizirii legislatiei nationale la cea europeani;

* interesul scizut al populatiei din segmentul {intd pentru utilizarea drumului realizat
prin proiect;

* calitatea scizutd a lucririlor de modernizare a infrastructurii rutiere din zona tinti;

* interes scizut al populatiei tinti pentru locurile de munci nou create prin proiect.

2.  Riscuri interne:

* intirzierea procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie a lucririlor si
serviciilor.

Analiza calitativii a riscurilor (evaluarea riscurilor)

Aceastd etapd este utild In determinarea prioritdtilor §i in alocarea resurselor pentru
controlul i finantarea riscurilor.

Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de misurare a importantei
riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceastd etapd, esentiali este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie §i impactul produs.

In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama riscurilor este subiectivi si se bazeazi doar

pe expertiza echipei de implementare a proiectului.

Abordarea ordinali
Abordarea ordinald a probabilititii de aparitie a riscurilor proiectului de investitii s-a
realizat In functie de frecventa (probabilitatea producerii evenimentului) si severitatea

consecintelor (impactul posibil al evenimentului asupra proiectului de investitii).

Tabel nr. 10 - Diagrama riscurilor

Ierarhizarea

RISC IDENTIFICAT Frecventi! Severitate? ) )
riscului

Posibilitatea aparitiei neconcordantelor intre

politicile regionale si cele locale in domeniul

infrastructurii rutiere.

2 1 reprezintd impactul cel mai scizut gi 10 impactul maxim
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Ierarhizarea

RISC IDENTIFICAT Frecventi! Severitate? ] ,
riscului

Mediul legislativ in domeniul infrastructurii

rutiere incert, avind in vedere necesitatea
armonizarii legislatiei nationale la cea

europeand.

Interesul scizut al populatiei din segmentul
tintd pentru utilizarea drumului realizat prin

proiect.

Calitatea scizutd a lucrarilor de modernizare

a infrastructurii rutiere din zona tintd.

Interes scdzut al populatiei tintd pentru

locurile de munca nou create prin proiect.

Intarzierea procedurilor de atribuire a

contractelor de achizitie a lucrérilor sgi

serviciilor.

Rezultatele privind ierarhizarea riscului se incadreazi in matricea riscurilor astfel:

Tabel nr. 11 - Matricea riscurilor

FRECVENTA SCAZUTA RIDICATA
I(1-25) II (26 — 50)

* Posibilitatea aparitiei | * Intarzierea procedurilor de
neconcordantelor intre politicile atribuire a contractelor de
regionale si cele locale in achizitie a lucririlor si
domeniul infrastructurii rutiere. serviciilor.

* Mediul legislativ in domeniul
infrastructurii rutiere incert,

MICA avind in vedere necesitatea
armonizdrii legislatiei nationale
la cea europeana.

* calitatea scdzutd a lucrdrilor de
modernizare a infrastructurii
rutiere din zona tinti.

* Interes scizut al populatiei tinti

pentru locurile de munci nou

create prin proiect.
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III (51 - 75)

* interesul scézut al populatiei din

IV (76 - 100)

MARE segmentul tintd pentru

utilizarea drumului realizat prin

proiect.

Tehnicile ce vor fi utilizate pentru controlul riscurilor identificate sunt:

* evitarea riscului — implicd schimbiri ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

= transferul riscului — impértirea impactului negativ al riscului cu o tert parte (contracte
de asigurare, garantii);

*  reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea gi/sau impactul negativ al riscului;

* planuri de contingenti — planuri de rezervi care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.

Planul de rispuns la riscuri este prezentat in tabelul de mai jos:

Tabelul nr. 12 — Planul de rdspuns la riscuri

Tehnici dol Misuri de management al riscurilor

Echipa de implementare a proiectului (EIP) va
avea ca responsabilitate monitorizarea si
controlul riscurilor, astfel incit si fie
intAmpinate  eventualele schimbiri sau
produceri a unui risc. In cazul in care riscurile
se produc sau intervin anumite schimbiri,
Managerul de proiect va adapta gi va remedia
situatia astfel incat planul de timp privind
S e . . realizarea activitdtilor si nu sufere modificiri
Intarzierea procedurilor de ENGTENEY . ] )
o majore ce ar putea afecta rezultatele proiectului.
Elaglilic- N Welohslac:laolelsd Reducerea o i
i Al . . Pentru a evita intdrzierile in organizarea
achizitie a lucrdrilor riscului . o .
procedurilor de  achizitii, pe lingi
monitorizarea atentd a graficului Gantt se vor
identifica din timp posibilii constructori si se va
Incerca o comunicare cit mai transparentd cu
acestia.

De asemenea, in vederea prevenirii acestui risc
se va avea in vedere la elaborarea graficului

Gantt introducerea unor resurse de timp ca

misurd preventiva.
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Tehnici dol Miisuri de management al riscurilor
Documentatiile de licitatii realizate de EIP vor
fi controlate de citre o firmi de specialitate care
va superviza si verifica procedurile de licitatii.
Interes scizut al populatiei Evi . |Acest risc poate fi evitat §i prevenit prin
tinta pentru locurile de Mt motivarea financiard corespunzitoare in
. reducerea . s . o
muncd nou create prin riscului concordanti cu conditiile de munc# deosebite si
proiect. grele, caracteristice posturilor in domeniu.
Calitatea scdzutd a Acest risc poate fi evitat prin folosirea unei forte
lucrdrilor de modernizare a [RAB eV de munci calificate, utilizarea unor materiale de
Infrastructurii rutiere din riscului constructii calitative §i aplicarea unor solutii
zona tints. tehnice corespunzitoare.
Interesul scdzut al Pentru evitarea acestui risc este important ca
VL Z DR BTy It Evitareasi  |autorititile publice locale, precum liderii de
SLIER e BRI B1i720 k) reducerea  |opinie ai comunititii sd se implice in procesul
drumului  realizat  prin riscului de  congtientizarea  populatiei  privind
proiect. importanta §i beneficiile proiectului.
Mediul  legislativ  in
domeniul  infrastructurii Diminuarea impactului acestui risc va fi posibili
b1 D TS M7 )ile @] Reducerea |printr-o informare permanentd In ceea ce
vedere necesitatea riscului priveste modificdrile legislative in domeniul
armonizarii legisiatier infrastructurii de drumuri.
nationale la cea europeand.
Posibilitatea aparitiel Pentru diminuarea impactului acestui risc va
neconcordantelor Intre trebui si existe o comunicare eficienti si
Reducere
politicile regionale si cele riscului permanentd intre partenerii locali si factorii de
locale In domeniul decizie de la nivel central.
infrastructurii rutiere.

5. SCENARIUL/OPJIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitiitii gi riscurilor
Obiectivele proiectului de investitii din prezenta documentatie se vor realiza dupi

urmaitoarele scenarii;

©2023 simpa consult srl. 122|Pa .



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Scenariul 1 — Structurd rutiers semirigid3

strat de uzurd din mixturd asfaltici stabilizati MAS16 cu grosimea de 4 cm;

strat de legitura din beton asfaltic deschis cu cribluri BAD22.4 cu grosimea de 6 cm;
strat de bazi din anrobat bituminos cu criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 c¢m;

strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm;

strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;

X X X X X Xx

padmant stabilizat cu liantii hidraulici, cu grosimea de 20 c¢m;

Scenariul 2 — imbriciminte din beton rutier:
X strat de formai alcituit din balast nisipos (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;
% strat de fundatie inferior din piatri sparti amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

% stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale concasate de carieri stabilizate

cu ciment, cu grosimea de 20 cm; /;’?’7 = ?::"\

% substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1 parte ci%, 3 pémnmﬁp), o \ rosimea de
10 cm; ;/’ f..""y \

X geomaterial de separare; &[ ,

% imbriciminte rutieri din beton de ciment IRB ;l'x/\\{l armat continu_m};" ctt gfosimea de

26 cm. \\S _1_._,..-“_1./ - 7/
\\:/.." v :- - “1 ({_:

SCENARIUL 1 \{L_@\T@ﬁ@g?

Structur rutieri semirigids Imbricimintedirbeton rutier:

X strat de uzurd din mixturd asfalticix  strat de formi alcituit din balast nisipos
stabilizatd MAS16 cu grosimea de 4 cm; (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;

X strat de legdturd din beton asfaltic deschis|x  strat de fundatie inferior din piatri sparti
cu criblurd BAD22.4 cu grosimea de 6 cm; amestec optimal, cu grosime de 25 cm;

X strat de bazd din anrobat bituminos cu[*  stratul de fundatie superior realizat din|
criblurd AB31.5 cu grosimea de 14 cm; agregate naturale concasate de carieri stabilizate
x  strat de fundatie din agregate naturale|cu ciment, cu grosimea de 20 cm;

stabilizate cu ciment cu grosimea de 25 cm; %X substrat de amestec nisip-ciment 1:3 (1
% strat de fundatie inferior din balast culparte ciment, 3 pirti nisip), cu grosimea de
grosimea de 30 cm; 10 cm;

%X pdmént stabilizat cu liantii hidraulici, cu/X  geomaterial de separare;

grosimea de 20 cm; % imbriciminte rutieri din beton de ciment
IRBcAC armat continuu, cu grosimea de
26 cm.

X strat de uzurd din mixturd asfaltici stabilizati|x strat de formi alcituit din balast nisipos

MASI16 cu grosimea de 4 cm; (pietris-nisip), cu grosimea de 50 cm;
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SCENARIUL 1 SCENARIUL 2
Structurd rutierd semirigidi fmbriciminte din beton rutier:
Parametri tehnici
x Dimensionarea a fost efectuati in|X Dimensionarea a fost efectuati in
conformitate cu PD177-2001 ,Normativ pentru|conformitate cu Normativului pentru

dimensionarea sistemelor rutiere suple si

semirigide (Metoda analiticd)”.

dimensionare a structurilor rutiere rigide, NP
081 - 2002 si a Normativului privind proiectarea
si executia ,,imbricimintilor rutiere din beton de

ciment armat continuu indicativ AND 585-2002"

Perioada de realizare, confort, durata de exploatare, intretinere

x perioada de realizare este mai mici cu

40%, punerea in circulatie ficAndu-se intr-un

termen foarte scurt

X Durata de executie mare, cu Inchiderea

circulatiei pe tronsonul de executie — darea in|
circulatie a tronsonului de lucru finalizat dupi

cel putin 14 zile

¥ asigurd un confort sporit al ciii de rulare

X asigurd un confort sporit al ciii de rulare

X sigurantd mare in exploatare

X sigurantd mare in exploatare

X structura este afectati pe timp de iarni la
utilizarea materialelor antiderapante pe bazi de
Na(l si CaCl2.

X Degradare la contactul cu produse petroliere

X structura este afectati intr-o masuri mai

scizutd decit structura cu imbriciminte

asfaltici pe timp de iarni la utilizarea
materialelor antiderapante pe bazi de NaCl si

CaCl2.

X Durata de viati este mare

% Durata de viatd foarte mare

Parametri financiari — Pretul actual

, costuri de intretinere si exploatare

X costuri de executie mai mici prin utilizare de
materiale locale si distante relativ mici de

transport a mixturilor asfaltice

X

costuri mari de executie: cimenturi,

agregate de carierd concasate cu preturi i costuri

mari de transport

X aparitia degradirilor si necesitatea efectudrii
lucririlor de reparatii se realizeazi dupd o

perioadd medie de exploatare.

x aparitia degradidrilor si necesitatea efectuirii
lucririlor de reparatii dupi o perioadi mai lungi

de exploatare

Xexistenta unui numir mare de societiti de

intretinere, reparatii si moderniziri drumuri

Xexistenta unui numir mare de societiti de

Intretinere, reparatii si modernizéri drumuri

Parametri de mediu - influenta asupra mediului, séinitatea oamenilor

x reduce efectele asupra mediului, reducerea
zgomotului, a vibratiilor, a continutului de praf]|

si particule solide din aer

xreduce efectele asupra mediului, reducerea
zgomotului, a vibratiilor, a continutului de praf

si particule solide din aer
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Se propune solutia scenariului 2, executarea accesului pentru iesirea din tari pentru
vehicule marfi prin realizarea unei imbricidminti rutiere rigide, care se preteazi cel mai bine din

punct de vedere al sigurantei circulatiei.

Avantajele scenariului recomandat sunt:

asigurarea capacititii de circulatie necesard in conditii de siguranti si confort,
adaptind reteaua rutierd nationald la cererea reali de transport;

imbunititirea conditiilor de circulatie si implicit a gradului de siguranti pentru
conducitorii auto,

decongestionarea traficului din zon4,

cresterea capacititii portante si a capacititii de circulatie;

cresterea vitezei de transport;

reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de miisuri de siguranti;

realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri existenti in zoni;

reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;

optimizarea scurgerii i evacuirii apelor;

fluidizarea traficului concretizatd in reducerea timpilor de asteptare pentru
tranzitarea drumului;

corelarea proiectului cu proiectul similar din Ucraina.
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Analiza comparativi gi ierarhizarea scenariilor

Pentru stabilirea alternativei, s-a propus metoda analizei multi-criteriale, fiind stabilite o
serie de criterii cdrora li s-au acordat valori procentuale.

Criteriile analizate au fost urmitoarele:

% Criteriul tehnic (asigurarea suportului tehnic, aplicabilitate, consum material si
energetic, necesarul de personal);

x Criteriul economic (costuri in ceea ce priveste investitiile, exploatarea, formarea de
personal);

X Criteriul de protectia mediului (emisii, protectia naturii, aseziri umane, depozitarea
deseurilor);

X Criteriu legislativ (atingerea obiectivelor si tintelor prevazute in legislatie, respectiv in
planurile judetene si regionale).

Criteriile propuse trebuie si fie in concordanti cu principiul dezvoltarii durabile, si anume:
s aibd efecte negative minime asupra mediului inconjuritor, si fie fezabile din punct de vedere

economic si sd fie acceptate din punct de vedere social.
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Scenariul in varianta optimistd, presupune ci proiectul va fi pe deplin implementat, iar
investitia propusd va avea ca rezultat o scidere certd a costurilor curente de exploatare si o crestere

a anumitor categorii de venituri.

INDICATORI DE EVALUARE SCENARIUL 2
Perioada de realizare a investitiei 9
Perioada de functionare 9
Pret realizare investitie 8
Timp necesar realizirii intretinerii si reparatiilor 9
Pret realizare intretinere i reparatii 9
Posibilitatea de selectare a societitilor de constructii

cu experientd, dotare si personal specializat 3
Tendinta  cresterii  preturilor  materialelor E
componente in structura rutierd

Confort in circulatie 9
Nivel poluare, zgomot, praf 9
Optiunea comunititii locale beneficiare 9
Avantaje pe termen scurt si mediu 9
TOTAL PUNCTA] EVALUARE 96

In prezenta documentatie s-a folosit un sistem de evaluare astfel incat valoarea ,1” are

semnificatia ,,minim” iar valoarea ,,10” maxim.

CONCLUZII:
Se propune solutia scenariului 2, executarea accesului pentru iesirea din tarj pentru
vehicule marfd prin realizarea unei imbriciminti rutiere rigide, care se preteazi cel mai bine din

punct de vedere al sigurantei circulatiei.

Avantajele scenariului recomandat sunt:

—  asigurarea capacitdtii de circulatie necesard in conditii de siguranti si confort,
adaptand reteaua rutierd nationald la cererea real3 de transport;

=>  imbunititirea conditiilor de circulatie si implicit a gradului de siguranti pentru
conducitorii auto,
decongestionarea traficului din zoni,
cresterea capacititii portante si a capacititii de circulatie;
cresterea vitezei de transport;
reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de mésuri de siguranti;

realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri existenti in zoni;

L R

reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
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reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare;

optimizarea scurgerii i evacudrii apelor;

fluidizarea traficului concretizatdi in reducerea timpilor de agteptare pentru

tranzitarea drumului;
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Drumul National DN 2 este drum national european, cu 446 de km care leagi capitala
Bucuresti de frontiera cu Ucraina prin punctul vamal Siret.

Strabate de la sud la nord partea de est a Roméniei (regiunile de dezvoltare Nord-Est, Sud-
Est si Sud-Muntenia) si trece prin orasele: Urziceni, Buzidu, Rdmnicu Sarat, Focsani, Adjud, Baciu,
Roman, Filticeni, Suceava, Siret. Formeazi o parte din drumul european E85. Se suprapune si cu
E60 pe portiunea dintre Bucuresti si Urziceni, iar in Suceava are o mic# portiune comuni cu E58.

Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilor pe cale rutierd si pietonali,
pentru intrarea/iesirea din tard a mérfurilor si a cilitorilor in/din Ucraina, fiind situat in Judetul
Suceava la 4 km nord de orasul Siret, la terminarea drumului national DN 2 km 482, la frontiera de
stat cu Ucraina.

Frontiera terestrd intre Roménia si Ucraina este o frontierad internationali, lungd de 649,4
kilometri, care delimiteazi teritoriile Roméniei si Ucrainei. Ea constituie una dintre limitele estice
ale Uniunii Europene de dupi extinderea surveniti in 2007.

in prezent, ea are o lungime de 649,4 km, dintre care 273,8 km este frontier3 terestrd, 343,9
km frontieri fluviali i 31,7 km frontierd maritima.

Terenul pe care se va realiza accesul pentru iesirea din tari a vehiculelor marfi este situat
in intravilanul Orasului Siret, pe un teren administrat de Autorititii Vamale conform cirtii funciare
30672.

b) asigurarea utilititilor necesare functiondrii obiectivului;

La realizarea lucrérilor sunt necesare racordiri la utilititi :

X in faza de executie a lucridrilor pentru organizarea de santier: alimentare cu energie
electricd, alimentare cu ap#, canalizare menajerd. Costurile acestor racordiri vor fi incluse de
executant in proiectul de organizare de santier.

% in faza de executie a drumului: racordarea la reteaua de canalizare pluviali existenti
pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe carosabil. Costurile acestor racordiri sunt incluse
la lucriri pentru reteaua de canalizare pluviali. In acest sens beneficiarul va face demersurile

necesare pentru obtinerea avizelor de racordare.
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X in faza de functionare a drumului: energie electrici pentru functionarea pompelor.
Costurile acestor racordiri sunt incluse la lucriri pentru bransamente electrice. In acest sens

beneficiarul va face demersurile necesare pentru obtinerea avizelor de racordare.

c) solutia tehnicd, cuprinzéind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelats
cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezultd din igdicatort, @h@{o—economzcz propusi;

’d o
g . W N

SCENARIUL 2 - IMBRACAMINTE DIN BETQNRUTTER, » /7> \
| F 5 ]
Pentru eficientizarea activititii de transporf/cutier in,zona Vﬁipii;;_j et, se propune

. . . . - | i . S I .= n .
realizarea unui drum pentru iegirea din tari care Vq\redqlce timpii de sfatiénare, in special a

/

-

transportatorilor de marfi. \
I o e \X
Principalele lucriri stabilite ca necesare sunt: N\
amenajarea traseului in plan si profil longitudinaly—""—=+
amenajarea pantelor transversale;
realizarea structurii rutiere;

asigurarea scurgerii apelor;

> = > > >

siguranta circulatiei;

Solutia constructivd propusd s-a ficut tinind seama de Ordinul nr. 1296/2017 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea i modernizarea drumurilor si avind
la bazd urmitoarele criterii tehnice ale obiectivului:

Categoria functionald: cii de comunicatie;

Clasa tehnici a drumului DN 2 (E85): II;

Viteza de proiectare: 25 km / h;

Categoria de importanti: ,B” (conform Legii 10/1995, HG 766/97 si Ordinului MLPAT 31/N
din 2-XI-1995) constructie de importanti deosebiti.

Traficul rutier este intens, volumul traficului de calcul, conform studiului de trafic, fiind
Nc=3,291 m.o.s.

Proiectarea traseului in plan, a profilului longitudinal si a profilelor transversale s-a efectuat
conform STAS 863 — 85, STAS 2900-89.

Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan a tinut cont de:

A amenajarea curbelor conform STAS 863;

A realizarea unui confort sporit de circulatie prin asigurarea vizibilititii corespunzitoare;
A traficul actual si de perspectivi;

A posibilitatea de intretinere a drumului;

A racordarea la accesul de intrare in Ucraina.
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Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralirgiri,
convertiri, supraindltiri), sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85, lungimea drumului de
acces fiind de 77,00 m.

In plan, traseul drumul de acces se desfisoari in curbi, racordarea acesteia in plan fiind

circulard, cu raza de 70,00 m si supralirgire de 2,60 m.

Profilul longitudinal, din punct de vedere geometric, este caracterizat de raze de cerc ce se
inscriu in plaja de valori 800 m — 35000 m, valori ce respectd conditionirile STAS 863 — 85.

Linia rosie proiectati a fost stabiliti tindnd cont de urmitoarele aspecte:

A asigurarea unui confort corespunzitor in circulatie;

A executarea unui volum minim de lucriri (sipaturi, migciri de terasamente,etc);

A asigurarea scurgerii apelor;

A respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare impuse de
standardele in vigoare (STAS 863/85).

Declivitatea minimai: 0,25 %

Declivitatea maximi: 3,96 %

Profilul transversal
Profilul transversal tip s-a adoptat in concordanti cu STAS 863/65 ,Lucriri de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor” si STAS 2900-89 ,Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor”,
astfel:
A platforma: 17,00 m
A partea carosabili: 4 x 4,15 m,
Aborduri:2x0,20 m

Terasamente

La proiectarea si executarea lucridrilor de terasamente se va tine cont de normativul
NP 126/2010, NP 125/2010, STAS 2914/84, AND 530/2012, SR EN 1997-1/2, NP 112.

Se va urmadri cu strictete realizarea taluzelor la inclinarea previzuti conform standardelor
functie de natura terenului.

Rambleele vor fi executate in straturi uniforme, paralele cu linia proiectului, pe intreaga
latime a platformei i se va evita separarea, denivelarea si variatiile de umiditate.

In situatii deosebite, cu acordul Dirigintelui de santier, litimea straturilor de pdmant poate
fi redusi. In acest caz, rambleul va fi executat din mai multe benzi aliturate. Diferenta de iniltime
dintre doud benzi aldturate trebuie si nu depiseasci grosimea unui strat.

Materialul adus pe platformi va fi impréstiat si nivelat la grosimea optim# de compactare,
stabilitd pe sectorul experimental, urmirind profilul longitudinal proiectat.

Suprafata terenului de fundare si a fieciirui strat, va fi uniformi si cu panti transversali de

4% spre exterior.
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Pentru realizarea terasamentelor in rambleu se executd trepte de infritire cu Litimi de
minim 1 m peste care se va realiza umplura de pimént compactati in straturi de 20-30 cm.

Sipdturile in pdmant, in teren natural se executd mecanizat cu buldozerul si excavatorul, si
manual in zonele neadecvate lucririlor mecanizate (deluviu de grosime redusi pe panta transversali

mare, la executarea treptelor de infritire si la realizarea inclindrii taluzului de piméant in debleu).

Structura rutieri
Pentru sistemele rutiere rigide verificarea s-a ficut in conformitate cu prevederile
Normativului pentru dimensionare a structurilor rutiere rigide, NP 081 — 2002 si a Normativului
privind proiectarea si executia ,imbricimintilor rutiere din beton de ciment armat continuu
indicativ AND 585-2002":
A imbriciminte rutierd din beton de ciment IRBcAC armat _j;nmmuu cu grosimea de 26

.- -

cm. /_r:?-' ™,

r &4 : N,
e W\

A geomaterial de separare, /’—-" PN N

cIm; \ g

cu ciment, cu grosimea de 20 cm; “\'\ ""x-,_h. D /

A strat de fundatie inferior din piatri spartd amestec opfhﬁal cu or@m

A strat de formd alcituit din balast nisipos (pietris-nisip), cu gros1mea de 50 cm;

Schema de calcul din cadrul metodei de dimensionare este modelul cu element finit realizat
prin procedeul multistrat, alcdtuit din: dala din beton de ciment si stratul echivalent straturilor reale
subadiacente dalei (strat de fundatie/ strat de formi si pimant de fundare) in conditiile urmitoarelor
ipoteze:

A caracteristicile incircirii din trafic (osia standard de 115 kN) sunt:

A incdrcarea pe rotile duble: 57,5 kN;

A presiunea in amprenti: 0,625.MPa;

A coeficientul de impact: 1,2;

A presiunea de calcul in amprenti: 0,625 MPa x 1,2 = 0,750 MPa.

A fncircarea de calcul din trafic este incircarea pe rotile duble a osiei standard de 115 kN
sporitd cu coeficientul de impact §i transmisi printr-o amprentd dreptunghiulari, tangenti la
marginea dalei, echivalenti amprentei eliptice reale, avind dimensiunile in plan: L x I = 37 x 25
(cm);

Aincdrcarea din variatii zilnice din temperaturd este datorati gradientului zilnic de
temperatura constant, egal cu 0,67 din grosimea dalei;

A dala reazems uniform pe stratul de fundatie;

A deplasirile la contactul dintre dald si stratul echivalent straturilor reale subadiacente sunt

definite prin modulul de reactie la suprafata stratului de fundatie.
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Colectarea §i evacuarea apelor

La proiectarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:
cantititile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;
cantititile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;
capacitatea de colectare si evacuare a geigerelor existente.

La proiectarea lucririlor de colectare si evacuare a apelor meteorice s-a tinut seama de:

=  cantititile de apd meteorice ce se pot colecta pe platforma drumului;

—  cantitétile de apd provenite din scurgerile de pe arterele adiacente;

=  capacitatea de colectare si evacuare a geigerelor existente.

Scurgerea apelor de pe platforma carosabild va fi asiguratd prin intermediul pantelor
transversale spre marginea carosabilului, unde vor fi dirijate spre dispozitivele de colectare si
transport ape pluviale proiectate.

Pentru captarea, dirijarea §i evacuarea apelor meteorice de pe platforma drumului s—au
previzut rigole carosabile din beton cu polimeri, muchie si gritar din fonti, in lungime de 45,00 m.

Apele pluviale colectate de rigola carosabild vor fi preepurate intr-un separator de
hidrocarburi cu filtru coalescent si apoi vor fi descircate in reteaua de canalizare pluviali existents
(cdmin pluvial CP26) prin intermediul unei conducte de canalizare din PVC-KG, cu Dn200 mm in

lungime de 13,0 m.

Separator de hidrocarburi cu by-pass

Apele pluviale colectate de pe suprafata parcérii vor fi epurate intr-un separator de
hidrocarburi cu debitul de 30 1I/s. Separatorul de hidrocarburi va avea o eficienti de epurare /
separare clasa I (<5 mg/l continut de hidrocarburi in api la iegirea din separator).

Separatorul de hidrocarburi va fi un cimin prefabricat din beton armat.

Separatorul de hidrocarburi functioneazi pe principiul gravitatiei. Nimolul si particulele
mai grele se depun in partea de jos a separatorului, in timp ce hidrocarburile, care sunt mai usoare
decit apa, se ridicd la suprafatd. Apa epurati este directionati citre exterior.

Separatorul de hidrocarburi este alcituit dintr-un decantor de nimol si un separator intr-
un singur bazin. Acest lucru duce la o economie de spatiu, la reducerea costurilor de constructie si
instalare a tevilor.

La partea superioard va fi previzutd o gurd de vizitare folositd pentru prelevarea de probe
si pentru evacuarea ndmolului si a hidrocarburilor retinute de acesta. Gura de vizitare va fi previizuti
cu capac cu rami din fonta.

Din separatorul de hidrocarburi apa epuratid va urma traseul citre reteaua de canalizare

pluviald existents.
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Lucriri de drenaj

Apele subterane existente ce prezinti circulatie prin stratificatia materialelor necoezive in
zonele de debleu, in urma excavatiilor necesiti lucriri de interceptare prin drenare si dirijare
controlati a apelor de exfiltratii pe suprafata taluzurilor de debleu.

Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane situate la__adéncimi 3;00 - 4,00
m s-au previzut drenuri in sipédturd deschisi in lungul drumului pengmj re ea umidititii
terenului natural si imbunititirea caracteristicilor fizico-mecanice ale ac:é'stuia |

Drenurile in sipiturd deschisd, in lungime de 65,00 m, au 1naf§1mea cupripéd intre\ 3,20 —
3,70 m si ldtimea de 1,20 m. \ "

Din conditia sigurantei executiei lucririlor de drenaj, sﬁpﬁtura""'s,e va executa in santuri'cu
pereti verticali sprijiniti folosind sistemul de sprijiniri sustinute de distaf‘n;jeri reglabili, - ‘eventual
marciavante sau palplange. i =

Sépéturile pentru drenuri se executd pe cel mult trei tronsoane de 4...6 m lungime, din aval
ciitre amonte, asigurdnd permanent scurgerea apelor din sépituri, prin cidere liberd, respectindu-
se urmitoarele:

a) nu se atacd executia sipiturii la tronsonul urmitor pani ce tronsonul precedent nu este
umplut, cel putin pani la jumitate din addncimea lui;

b) coborirea materialelor se face cu mljloace mecanice, sau pe ]gheaburl Balastul, pietrigul

90...95%: W\, _,s‘
d) extragerea sprijinirilor se face pe misura executirii ebgpulul drenniyr’
Umplutura drenanti se va proteja cu geotextile cu rol s\ei:égat;qx‘

granular va fi de doud sorturi:

La baza drenului, pe o iniltime de min. 30 cm se va utiliza pietris sort 8 — 31 mm, peste
acesta se va agterne un strat de geotextil dupi care se va realiza umplutura drenului pini la partea
superioard a acestuia cu balast sortul 0 + 63 mm. La partea superioari a drenului, acesta se va
impermeabiliza prin realizarea unui dop de argils, bine compactati, in grosime de min. 30 cm.

La baza drenului este amplasat tubul riflat semiperforat d=250 mm, pentru captarea si
dirijarea apelor citre punctele de colectare a apelor.

Pentru evitarea executiei unor santuri adanci care conduc la probleme tehnologice, de
sprijinire, de manoperd si consum de material drenant, transversal s-au previzut 8 buc drenuri
forate orizontal, In lungime total¥ de 235,00 m.

Procedeul consti in realizarea de unor foraje orizontale care au panta spre gura de evacuare
de 5 - 10%, pe lungimea de 25,00 — 35,00 m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt
tubate cu tuburi riflate perforate (cu exceptia treimii inferioare care are rolul de a evacua apa

colectatd) cu diametrul 80 -110 mm. Tuburile sunt invelite cu geotextil cu rol de filtru invers.
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Forajele se realizeazi in formé de spic format din céte trei conducte.

Pentru executia drenurilor orizontale si cit i pentru colectare s-au previzut chesoane din
beton C25/30 armat cu bare independente de tip BST500C si plasi sudatd cu profil periodic SPPB
©6/150x150.

Forma geometrica a chesonului este circulari cu diametrul interior de 3,00 m si diametrul
exterior de 3,80 m, grosimea peretilor fiind de 40 cm, cu indltimi variabile, ultimul avind o iniltime
utild de 6,30 m si o Inédltime totald de 9,00 m.

Etape tehnologice de realizare a chesoanelor:

1. Se indepirteazi solul vegetal pe o grosime de 30 de cm in vederea amenajirii banchetei
de lucru cu raza de 3m fata de centrul chesonului. Baza sipiturii se va compacta si nivela pentru a
asigura o platforma stabila destinata pozitiondrii traverselor din lemn de stejar;

2. Se pozitioneazi traversele din lemn de stejar si cutitul metalic dup# ce in prealabil sa
verificat calitatea imbinirilor sudate. Inainte de trecerea la urmitoarea etapa tehnologica se va
verifica planeitatea traverselor si a cutitului metalic (planeitatea trebuie asigurata obligatoriu);

3. Armare, cofrare, turnare (cutit) chesonului. Cutitul chesonului se va decofra dupd minim
de 7 zile de la turnarea acestuia;

4. Se vor indltitura traversele de sub cutit prin efectuarea de sipitura manuala in jurul
acestora. Traversele se vor inlitura in mod simetric pentru a preveni inclinarea excesiva a cutitului;

5. Se lanseazd chesonul prin efectuarea de sipitura manuala in interiorul acestuia. Se va
avansa sipétura pana ce partea superioara a (cutitului) atinge cota: +0,50 m fata de C.T.N,;

6. Armarea, cofrarea, turnarea (tronson 1) bazin. Turnarea (tronsonului 1) va avea loc doar
daca bazinul este in pozitie perfect verticala. In cadrul (tronsonului 1) se va ingloba si piesa de
trecere pentru intrarea colectorului principal precum si barele de armatura pentru canalul intrare
colector. Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim impus de normativ dar nu mai putin
de 3 zile;

7. Se avanseazid sipidtura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului 1)
atinge cota +0,50 m fata de C.T.N,;

8. Armarea, cofrarea, turnare (tronson 2) bazin. Turnarea (tronsonului 2) va avea loc doar
daca bazinul este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate efectua in interval de timp minim
impus de normativ dar nu mai putin de 3 zile. Tronsonul 2 prezinta bare inglobate in cofraj ce face
parte din armare planseului intermediar de la cota -2,80m. In cadrul (tronsonului 2) se va ingloba si
piesa de trecere pentru iesirea conductei;

9. Se avanseazi cu sdpitura in interiorul chesonului pana partea superioara a (tronsonului
2) atinge cota +0,50 m de la C.T.N;

10. Armare cofrarea, turnare (tronson 3) bazin. Turnarea (tronson 3) va avea loc doar daca
chesonului este in pozitie perfect verticala. Decofrarea se poate face in interval de timp minim impus
de normativ dar nu mai putin de 3 zile;

11. Se avanseazi cu sipitura in interiorul chesonului pana partea superioari a (tronsonului
3) atinge cota +0,40 m de la C.T.N,;
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12. Se blocheazi cutitul chesonului prin dispunerea de piatra sparta concasata in baza.
Piatra sparta se va compacta cu ajutorul unu mai mecanic;

13. Se pozitioneazd piesa de epuizment si se dispun straturile de sort (16-31) in jurul
acesteia, pana sub cota betonului de egalizare. Inainte de fixarea piesei de epuizment in jurul acesteia
se dispune un strat de geotextil pentru prevenirea pitrunderii materialului granular fin in interiorul
piesei. Pentru pozitionarea piesei de epuizment si tinerea sa la pozitie in timpul efectuirii de
compactiri si a turndrii betonului se vor folosi repere provizorii fixate pe peretii chesonului cu bare
ancorate chimic sau cu suruburi tip conexind;

14. Se toarnd betonul de egalizare dupi ce in prealabil peste straturile compactate de sort
se va dispune folie de polietilena pentru constructii. Folia de polietilena se va fixa foarte bine de
piesa de epusiment cat si de circumferinta interioara a cutitului chesonului pentru a preveni
pitrunderea laptelui de ciment in materialul granular din jurul piesei de epusiment. Betonul de
egalizare precum si cel din radier se va aditiva cu un accelerator de priza si impermeabilizator de
masa pentru reducerea timpului de atingere a rezistentei de clasa si garantarea impermeabilititii pe
termen lung. Aditivitatea se va face la statia de betoane la recomandarea personalului calificat si
luand in calcul toti factorii implicati in punerea acestuia in opera (temperatura mediu, distanta de
transport);

15. Armarea betonare radier general dupi ce in prealabil la partea inferioara a spatiului
destinat incastririi radierului sa pozitionat cu cordon hidroexpandabil. Este interzisa folosirea
cordoanelor hidroexpandabile inferioare calitativ care se pot expanda prematur. Cordonul
hidroexpandabil se va pozitiona inainte de inceperea armirii radierului.

16. Timp de 3 zile se vor efectua neintrerupt epuismente din interiorul piesei centrale de
epuisment. Dupi 3 zile se va trece la inundarea chesonului pentru echivalarea presiunilor pe radier.
Obiectivul va fi tinut in stare inundata timp de 14 zile dupi care apa din interior va fi extrasa iar
piesa de epuisment inchisi. Inainte de inchidere, piesa de epuisment se va umple cu ciment iar in
zona dintre P2 si P3 se va dispune o garnitura din cauciuc de 4 mm si dimensiuni identice cu piesa
P3;

17. Armare, cofrare, betonare planseu intermediar cota -2,80m. Decofrarea se poate efectua
in intervalul de timp impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile;

18. Armare, cofrare, betonare planseu cota +1,30 m. Decofrarea se poate efectua in
intervalul de timp minim impus de normativ dar nu mai putin de 7 zile.

Nota epuismente si pregdtire banchetd de lucru:

1. Incinta de sipéturd pentru bancheta de lucru va fi previizuti cu un sant perimetral care
va prelua si dirija apele de suprafati intr-o incintd (basd) de unde vor fi pompate in afara
amplasamentului. Apa pompatd va fi deversati la o distantd suficient de mare astfel in cit si nu
pitrundi in sol si sd suplimenteze debitul freatic prezent pe amplasament. Sunt de evitat pompele
cu debit prea mare pentru a tine sub control fenomenul de afluire.

2. Pe misura deruldrii proceselor tehnologice si a avansirii chesonului se vor face pompiri

concomitente din baga provizorie, mobild, situatd in interiorul chesonului. Pompa din interiorul
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chesonului va fi amplasati intr-o conducti perforati din PVC cu diametrul de min. 40 cm care in
prealabil a fost invelitd intr-un strat de geotextil. Pozitia acestei bage se modifica permanent in
functie de cum se realizeazi lucririle de sipitura. Sipdtura trebuie realizati din aproape in aproape
si uniform pe toati circumferinta chesonului pentru a putea evita inclinarea excesivi a acestuia.

3. Odatd cu ajungerea chesonului la cota de fundate se vor efectua epuismente in flux
continuu pentru a putea compacta piatra sparti concasati si straturile de sort (16-31) agezate in jurul
piesei de epuisment. Dupd pozitionarea piesei de epuisment si dispunerea agregatelor in jurul
acesteia In incinta chesonului se vor efectua epuismente doar din interiorul piesei.

4. Deosebitid atentie in efectuarea epuismentelor trebuie acordati si pe parcursul turnirii
betonului de egalizare si a radierului cAnd nivelul freatic in interiorul chesonului trebuie mentinut
la cel putin 20 cm sub cota betonului de egalizare. Orice intrerupere a epuismentelor in aceasti
perioadd duce la crearea de suprapresiune pe fata inferioard a radierului, fisurarea acestuia si
compromiterea lucririi.

5. Odati depiésitd perioada critica de trei zile in care nivelul freatic trebuie mentinut sub
cota betonului de egalizare se poate trece la inundarea chesonului, stadiu in care va fi lisat un
minim de 14 zile pentru a putea permite betonului din radier sa ajungi la o rezistenta apropiati de
rezistenta caracteristici a clasei.

Apele subterane colectate de drenurile transversale gi longitudinal drumului vor fi colectate
in ultimul cheson din beton armat echipat cu:

% 1buc. electropompe submersibile de dren cu capacitatea calculati in functie de debitul
colectat si de iniltimea de pompare necesari pe refulare

X instalatii hidraulice aferente: conducte de racord la pompi, conducti de refulare,
robinet cu sertar, fitinguri, clapet de sens. Toate conductele din interiorul statiei vor fi realizate din
otel inoxidabil, iar vana si clapeta antiretur din font.

X instalatie de ventilatie pentru eliminarea pericolului acumulirii de gaze nocive. Se va
executa o instalatie de ventilatie compusi dintr-un ventilator axial vertical si canale de aer aferente
acestuia.

Pompa de dren va avea urmitoarele caracteristici:
pompi submersibili: 1 buc.
debit nominal: 9,57 I/s
inaltime de pompare: 21,00 mCA
turatie: 2900 rpm
grad de protectie: IP68
faze: 3
tensiune electricd: 380 V

frecventd: 50 Hz

S S T S

senzor nivel minim i nivel maxim.
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Placa superioard chesonului va fi previzuti cu gol pentru acces personal, un gol pentru
ridicare pompd si un gol pentru ventilatie.

Din ultimul cimin de dren (CD3) apele subterane colectate se va face racordul la bazinul
statiei de pompare ape uzate printr-o conducta corugati din polietileni cu diametrul de 250 mm.

Atét electropompa submersibild cét si ventilatorul vor fi actionate electric si vor functiona
in regim automatizat.

Utilajele sunt alese astfel incat sd porneascé / opreascd in functie de nivelul minim / maxim
al apei uzate din bazinul statiei de pompare.

Conducta de refulare deserveste statia de pompare si are rolul de a transporta debitul de api
din bazinul de acumulare aferent statiei de pompare in reteaua de canalizare pluviali (ciminul
pluvial CP25) existentd pe amplasamentul Vimii Siret.

Conducta de refulare va fi din PHDE, PE100, PN 6 cu De 50 mm si va avea o lungime totald
de 12,00 m.

Pentru monitorizarea nivelului freatic pini la care se poate ridica sau scade nivelul freatic
se va realiza un foraj de monitorizare cu o adincime totali de 12,0m.

La partea superioari a forajului, spatiul circular dintre coloana oarbi si peretele forajului se
etangeazd pentru a preveni intrarea apelor de suprafati in put.

Etangarea se realizeazd cu materiale cu permeabilitate redusd si care pot asigura o buni
legiturd intre put §i formatiunea geologicid naturald (mortar de ciment cu adaos de aditivi de
bentonitd).

Pentru protectia fizici a forajului cu scop de evitare a disrugrii accidentale sau intentionalre
Forajul va fi previzut la partea superioari cu o incuietoare si clemi de inchidere.

Pentru misurarea nivelului apei se va monta un nivelmetru suport realizat din profile
metalice. Nivelmetrul mecanic cu senzor de temperaturd va avea incorporat o sondi de imersie din

otel inoxidabil si alarmi electro-placata.

Ridiciiri la cotii a ciminelor retelelor edilitare

Lucririle rutiere proiectate nu vor afecta in nici un fel retelele existente in Punctul de
trecere a frontierei Siret, ele executdndu-se conform prevederile SR 8591:1997 - Retele edilitare
subterane. Conditii de amplasare.

Au fost previizute lucriri de inlocuire a capacelor de fonti la ciminele de canalizare pluviali
existente cu alte capace de fontd noi cu inel de beton prefabricat si se vor ridica la coti pentru un

numir de 2,00 buc.

Siguranta circulatiei
Traseul va fi semnalizat §i marcat conform SR 1848/1. Siguranta circulatiei. Indicatoare

rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere.
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Pentru sigurantei circulatiei se previd:
marcaje rutiere longitudinale:
A marcaj longitudinal discontinuu: marcaj tip I: 0,161 km
= marcaje diverse:
A marcaje prin sigeti: 12,00 mp
—>  indicatoare rutiere :
2 buc. fig. C29. Limitare de viteza;
2 buc. fig C32. Vama;
1 buc. fig. F10. Confirmarea directiei de mers spre o localitate;
2 buc. fig. F16. Traseu de urmat pentru anumite categorii de vehicule;

2 buc. fig G4. Sens unic;

X X X X x X

1 buc. Iesire din Romania.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimat4 in lei,

cu TVA gi, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;
SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA
Nr.
cz; Denumire indicator Valoare indicator
1, Lungime drum 0,077 km
Parte carosabild 4x415m
SCENARIUL 2 - IMBRACAMINTE DIN BETON RUTIER
Nr.
a: Denumire indicator Valoare indicator
1 Lungime drum 0,077 km
2 Parte carosabili 4dx4,15m
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitdti
fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - gi, dupd caz, calitativi, in conformitate

cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare;

SCENARIUL 1 - STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA

Z: Denumire indicator Caracteristici indicator
Elemente fizice/Capacitdti fizice:

1. | Categoria de importanta: B - deosebitd

2. | Clasa tehnicd: v

3. | Lungime totali: 0,077 km

o X platforma: 17,00 m
4 C'aracte.rzfstzale elementelor X partea carosabili: 4 x 4,15 m,
geometrice: o

X borduri de fncadrare: 2 x 0,20 m
Structurd rutierd semirigi = .’GO NST4y N
% strat de uzuri din @ﬂr@;ﬁﬁﬁﬁi@é}-@ta ti MAS16 cu
grosimea de 4 cm; .é":ri v P 4 7 o\
% strat de legiturd Hl etoﬂ“ﬁsﬂ?ﬁc ds:schll] cu cribluri
BAD22.4 cu grosimea 6 of —é’.»,*{ x )|

5. | Solutii constructive: X strat de bazd din an ﬁgt b i 1
grosimea de 14 cm;
X strat de fundatie din agregate Taturale stabilizate cu ciment
cu grosimea de 25 cm;
% strat de fundatie inferior din balast cu grosimea de 30 cm;
% pdmant stabilizat cu lianti hidraulici, cu grosimea de 20 cm;
Al indicatori tehnici:

1. | Borduri prefabricate 20x25cm: | 160,00 ml

2. | Rigold carosabild fonts: 45,00 ml

3. | Retea canalizare pluviald: 13,00 m!

4. | Retea de drenuri: 300,00 m

5. | Marcaje longitudinale: 0,161 km

6. | Marcaje transversale: 12,00 mp

7. | Indicatoare rutiere: ' 10,00 buc
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SCENARIUL 2 - IMBRACAMINTE DIN BETON RUTIER

Z: Denumire indicator Caracteristici indicator
Elemente fizice/Capacitdti fizice:
1. | Categoria de importants: B — deosebitd
.| Clasa tehnica: 7
3. | Lungime totala: 0,077 km
L X platforma: 17,00 m
‘ Caz‘acterz'stzcde elementelor X partea carosabil: 4x 4,15 m, B
geometrice: % borduri de incadrare: 2 x 0,%’ X R\\
Structurd rutierd rigida: - AN <

X imbriciminte rutierd

X substrat de amestec nisip-¢i
. . nisip), cu grosimea de 10 cm;
5. | Solutii constructive: ] . ———
x stratul de fundatie superior realizat din agregate naturale
concasate de carierd stabilizate cu ciment, cu grosimea de 20 cm;
X strat de fundatie inferior din piatri sparti amestec optimal,
cu grosime de 25 cm;’

% strat de formd alcituit din balast nisipos (pietris-nisip), cu

grosimea de 50 cm;

Al indicatori tehnici:
1. | Borduri prefabricate 20x25cm: | 160,00 m]
2. | Rigoli carosabili fontd: 45,00 ml
3. | Retea canalizare pluviali: 13,00 ml
4. | Retea de drenuri: 300,00 m
5. | Marcaje longitudinale: 0,161 km
6. | Marcaje transversale: 12,00 mp
7. | Indicatoare rutiere: 10,00 buc
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;
Nr.
crt.

Denumire indicator Caracteristici indicator

% Cost mediu pe km:
31.958.928,40 lei/km (6.436.325,00 euro/km)
X cresterea economicd durabili de ciitre

1 Indicatori financiari

implementarea proiectului;
2 Indicatori socio-economici X beneficiile exogene apirute ca urmare a
imbunititirii conditiilor sociale in zona de

influenta a proiectului.

% reducerea sdrdciei, mentinerea locurilor de
munci §i crearea altora noi;
) s X asigurarea accesului la servicii publice de
3 Indicatori de impact i ] . . -
calitate i adaptarea infrastructurii la standardele de
functionare in siguranti;

X pistrarea si conservarea patrimoniului local

X se vor crea conditii corespunzitoare de
circulatie;
X se va asigura accesul rutier la diferite obiective
4 Indicatori de rezultat/operare o
(scoald, biserici, etc.);
X se va asigura un trafic cu confort sporit;

% se vor reduce factorii poluanti de mediu;

©2023 simpa .consult srl 140 |P o g



Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

5.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigur#rii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Pentru obginerea unor constructii de calitate corespunzitoare sunt obligatorii realizarea si

mentinerea, pe intreaga duratd de existent4 a constructiilor, a urmétoarelor- Gem:l;e\esenuale

/.

1. Rezistenta mecanicd i stabilitate,

2. Securitate la incendiu,

3. Igiena, sinitate si mediu,

4. Siguranta in exploatare,

5. Protectie impotriva zgomotului,

6. Economie de energie si izolare termici.

7. Utilizare sustenabili a resurselor naturale

1. Rezistenta mecanic4 si stabilitate

Rezistenta mecanici si stabilitatea tronsonului de drum proiectat se va asigura prin:
= solutiile tehnice si mésurile stabilite prin proiect,

=  punerea in operid a materialelor specificate in caietele de sarcini,

—>  respectarea tehnologiilor de executie previzute in caietele de sarcini.

Conditiile optime pentru exploatarea tronsonului de drum la parametrii impusi pentru
circulatia rutierd vor fi realizate prin respectarea unor principii de bazi in proiectare si executie
cum ar fi:

A corelarea elementelor geometrice ale traseului, cu principalii parametri de trafic
(viteza de circulatie, componenta traficului, clasa tehnici a drumului);
asigurarea unei capacititi de circulatie optime;
asigurarea capacitiitii portante a structurii rutiere;

reducerea poludrii fonice, chimice si fizice;

A

asigurarea accesului la proprietiti a riveranilor;
A cresterea sigurantei circulatiei §i asigurarea unui confort sporit.
Proiectarea traseului in plan, a profilului longitudinal i a profilelor transversale s-a efectuat
conform STAS 863 — 85.
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2. Securitate la incendiu
Solutia constructivd propusi nu utilizeazi materiale combustibile in exploatare, astfel ci nu
existd pericolul amplificdrii unor evenimente rutiere prin aportul combustibil al obiectivului.
Obiectivul este incadrat in categoria constructiilor cu grad I de rezistenti la foc.
Solutiile tehnice au fost propuse astfel incat in caz de incendiu si se asigure :
protectia utilizatorilor ciii de acces;
protectia serviciilor mobile de pompieri care pot interveni pentru stingerea incendiilor,
evacuarea utilizatorilor si a bunurilor materiale;
limitarea pierderilor de vieti omenesti si bunuri materiale;
impiedicarea extinderii incendiului.
Principalele performante privind siguranta la foc vor fi asigurate pe intreaga durati de
exploatare a constructiei functie de:
riscul extrem de redus de izbucnire a incendiilor in zona obiectivului;
comportarea la foc a constructiei in ansamblu si a principalelor pirti componente;
conditiile de sigurantd ale utilizatorilor prin asigurarea conditiilor de siguranta
circulatiei;
—> caracteristicile neinflamabile ale elementelor si materialelor utilizate;
= posibilititile multiple de interventie pentru stingerea incendiilor.
Trebuie mentionat ci un drum constituie o barier¥ pentru propagarea focului.
Lucrdrile de constructii montaj se vor executa astfel incat in caz de incendiu si se asigure:
protectia lucritorilor pe timpul executiei;
protectia utilizatorilor cdii de acces;
interventia serviciilor mobile de pompieri pentru stingerea incendiilor, evacuarea
ocupantilor si a bunurilor materiale;
limitarea pierderilor de vieti omenesti si bunuri materiale;
impiedicarea extinderii incendiului la obiectivele invecinate;
Principalele performante privind siguranta la foc vor fi asigurate pe intreaga durati de
utilizare a constructiei in functie de:
riscul extrem de redus de izbucnire a incendiilor in zona podetelor;
conditiile de siguranti a circulatiei;
comportarea la foc a podetelor in ansamblu si a principalelor componente;
caracteristicile neinflamabile ale elementelor si materialelor utilizate;

posibilititile multiple de interventie pentru stingerea incendiilor in zona podetelor.
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3. Igiena, sinitate si mediu

Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere, a confortului §i pentru a rispunde la cerintele de
exigentd In privinta igienei si dotirilor este recomandati:
eliberarea drumului de orice obiect cizut gi rimas pe carosabil in urma unui accident de
circulatie;
eliminarea periodici a nisipului si prafului depus pe acostament;
eliminarea oricirui tip de vegetatie ce poate apirea pe drum;
eliminarea ca urmare a accidentelor, a cadravelor animalelor rimase pe carosabil;
tunderea si fasonarea arborilor §i arbustilor de pe marginea drumului pentru asigurarea
confortului optic.
Combaterea prafului, a depunerilor atmosferice §i a particulelor de cauciuc, rezultate din
uzura pneurilor §i a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va face prin stropirea suprafetei

carosabile cu o emulsie de bitum diluat cu api in proportie de 1/10, 0,3V/mp.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, rid} f@ caroserij&‘/curi;area
locului accidentului de resturi de metal i sticld, decopertarea solului imbibat CE%I%&ESE petroliere si
alte substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum §i repararea imbricimintii rutiere si lucririle
de consolidare a drumului avariate intrd in sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

La terminarea lucririlor, spatiile de depozitare temporard a materialelor rezultate in urma
decapérilor si demolirilor i care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate i redate
circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucririlor se vor elibera de orice deseuri provenite pe
parcursul lucrdrilor de executie. Se va reface cadrul ambiental, in zonele unde este posibil, prin
mentinerea unei perdele naturale de arbori impotriva zgomotului i a pulberilor sedimentabile
rezultate din trafic cu rol antipoluant - impotriva noxelor, zgomotului - cit si estetic.

Executantul are obligatia ci in cadrul mésurilor de protectia muncii, a sigurantei circulatiei,
precum si a mediului, sd asigure curitenia pe santier.

Se va evita perturbarea circulatiei rutiere in zoni prin depozitarea excedentelor de materiale,
majoritatea lucrérilor executindu-se de-a lungul cdilor de circulatie.

Astfel, se vor lua urmitoarele misuri:

excedentele de material rezultate in urma sipéturilor, vor fi transportate si depozitate,
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conform acordurilor incheiate cu beneficiarul, in locuri special amenajate (rampele de deseuri
menajere ale comunei sau terenuri scoase din folosinti si avind aceasti destinatie) cu respectarea
principiilor ecologice pentru realizarea sipiturilor §i compactarea umpluturilor se vor prevedea
utilaje de capacitate redusd, cu nivel scizut de producere a zgomotelor si vibratiilor si emisii de gaze
nocive reduse;

se vor lua mésuri pentru eliminarea scurgerilor de carburanti sau uleiuri de la utilajele
folosite;

vehiculele care asigurd transportul surplusului de materiale rezultate din sipituri sau
materialele rimase din procesul de executie vor fi riguros verificate pentru a preintimpina
impréstierea acestora pe traseu si vor avea rotile curitate la iegirea din zona santierului;

—> pentru muncitorii de pe santier se vor asigura closete ecologice cu tanc etang vidanjabil.
3.2 Sdndtate

Executantul va asigura puncte de prim ajutor echipate corespunzitor, in locuri accesibile pe
santier pe toatd perioada deruldrii contractului.
Personalul muncitor care participd la executia acestui obiectiv de investitii va fi testat, din

locuri de munci unde efortul si fie compatibil cu starea lor de sinitate J ‘
In cazuri mai dificile de accidente se va apela la servicii : sanitare, oferite “de humnitélile

specializate ale localitdtii. \

cuprinse in: ,Legea 319/2006 a securititii si sindtitii iIn munci” completatﬁ}ie ,,H G T%ZS/ ZO@jmvmd
aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi, ,Normele genex‘al&de _p;créctla muncii
(Ministerul Muncii si Ministerul Sinititii - 2002)”, precum si de orice acte normative ulterioare care
inlocuiesc, modificd sau completeazi aceste acte normative in vigoare la data elaboririi prezentului
proiect.

Principalele cauze care conduc la accidente sunt: cunoagterea insuficienti a procesului
tehnologic, organizarea defectuoasi a locului de munci, aplicarea unor metode de lucru periculoase,
folosirea de unelte necorespunzitoare, exploatarea inadecvati a utilajelor, lipsa echipamentului de
protectie, lipsa de calificare profesionald, lipsa de instructaj etc.

Efectuarea sipiturilor pentru terasamente va fi precedati de recunoasterea traseului, in
vederea identificirii locurilor periculoase si semnalizirii acestora cu indicatoare de avertizare (stinci
instabile, terenuri expuse alunecirilor, zone cu infiltratii de api etc.).

In cazul lucririlor de organizare si de pregitire a santierului, se vor inlitura, de pe intregul
traseu si din zonele invecinate, bolovanii, stincile in echilibru nestabil, cioatele, arborii aninati etc.,
care pot provoca accidente.

In perioada executiei lucririlor se va pastra curdtenia in santier si la punctele de lucru pentru

a se evita imbolnivirea personalului muncitor cét si accidentele.
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Materialele vor fi depozitate in mod ordonat, in magazii sau spatii deschise asigurindu-se
accesul rapid in cazuri de urgenti.

Carburantii si lubrifiantii se vor depozita in locuri special amenajate, conform normelor P.S.1.

Executantul va asigura ordinea si curitenia atit in incinta organizirii de santier cit si in zona
lucririlor. Se vor respecta conditiile din avize.

Inclindrile taluzurilor de rambleu si/sau debleu vor tine seama de natura terenului si de
conditiile hidrologice concrete, respectdnd prevederile normative.

La executarea tuturor sdpaturilor (inclusiv a celor din balastiere) prin procedee de tiieri
manuale, mecanizate sau cu explozivi se vor respecta urméatoarele:

a) se vor indeparta din taluzuri bucitile desprinse sau care tind s se desprindi si si cadi
(capturi);

b) se va urmdiri evacuarea rapidi a apei infiltrate, folosind mijloace adecvate.

Sépéturile mai adinci de 1,00 m vor fi imprejmuite §i previzute cu sciri, care si permiti
retragerea rapidd a lucritorilor, in caz de pericol. Evacuarea rocilor dislocate manual se va face prin
aruncare progresivi, pe podine intermediare, asezate la un nivel de cel mult 1,50 m.

Frontul sipiturilor va fi permanent supravegheat; daci apar crépituri la suprafata terenului,
aluneciri sau surpiri, se vor evacua imediat lucritorii si utilajele din zona de lucru, ludndu-se misuri
de consolidare a terenului, iar activitatea se va relua numai dupi mlaturarp; ccfmﬁ]it;t_a w\ﬁ,\ﬁjg)lului de
accidentare. -/' SN A \

In cazul detectirii, odati cu executarea sipiturilor, de gaze {au alte substante nqcn e\ ri se

constatd lipsa de oxigen, conducitorul locului de munci va evagua lucratqm siyva uhsn iR pe

conducitorul tehnic de situatia creatd, spre a decide misurile ce se i bun

terenul din zonai. .t\ /__’.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifest3 prin:

=> Scoaterea temporard din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare
santierului de constructii, etc;

— Circulatia intensi a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor i a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, agternerea
asfaltului etc.

= Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere
si de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

— Exploatarea piméantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;

= Suspendarea si devierea temporari a traficului de pe drumurile de exploatatie agricols;

=> Cregterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea

si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele de constuctii;
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Impactul lucririlor de modernizare pe perioada de executie depinde in principal de mirimea
lucririlor de constructii gi de modul in care acestea sunt conduse.
In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi urmitoarele
aspecte:
solutii de integrare cit mai fireasci in planurile de dezvoltare locale, regionale si
nationale, colaborénd in acest sens cu Consiliul Judetean, Primiriile locale, Agentia de Dezvoltare
Regionald, Inspectoratul de Protectia Mediului;
propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra
stdrii de sdnitate a factorului uman si fie pozitiv;
definirea stidrii initiale a mediului prin analize pe teren, preleviri de probe si efectuarea
cercetdrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), terenurile agricole etc.;
analiza legislatiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii pentru prezervarea acestor zone;
— evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a terenurilor,
precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului
conducitorilor auto, al incadririi in peisaj;
= evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;
= misuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum si alte misuri
compensatorii;
propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentirii, in scopul
elimindrii colmatirii sistemelor de drenaj si asigurdrii stabilititii solului sub efectul curentilor
generati de scurgerea apelor de suprafati;
mdsuri pentru prevenirea accidentelor care determini poluarea apelor, aerului, solului
si subsolului, atit in timpul executiei, cit gi exploatirii;
= adoptarea de solutii pentru ca lucririle s se incadreze armonios in peisaj, reducind la
minim sau chiar eliminind impactul vizual negativ, {indnd seama de topografia locului, traficul,
existenta vegetatiei etc.;
prevederea de solutii pentru evitarea poludrii surselor de alimentare cu api, a
sistemelor de drenaj si de canalizare;
stabilirea de misuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activititilor de
constructie cit si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;
prevederea de misuri in cadrul organizirilor de santier pentru ca efectele poluante si
fie c4t mai reduse iar in final, dupi dezafectare si fie reficuti situatia initiald a cadrului natural;
elaborarea de solutii pentru refacerea ecologici a zonelor afectate de deschiderea
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organizirii de santier;
prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care si
fie asigurati o asistentd sanitari eficientd pentru personalul constructorului;
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajirile propuse;

identificarea implicirii rezidentilor locali in realizarea proiectului;

el
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identificarea factorilor de mediu necesari a fi monitorizati privind evolutia calititii

acestora si elaborarea unui plan de monitoring care si fie pus in aplicare imediat dupi terminarea

executiei lucririlor.

In timpul executiei lucririlor, constructorul are obligatia si ia toate misurile pentru reducerea

noxelor eliminate la alimentarea si functionarea utilajelor.

Dupi terminarea lucririlor se vor elimina din zona lucririi toate materialele rimase in urma

executiei. De asemenea, se va dezafecta platforma de lucru cireia i se va reda destinatia initiala si se vor

reface zonele verzi afectate pe timpul executiei.

Administratorul drumului impreunid cu executantul va monitoriza intririle, consumurile si

iesirile din procesul de executare al lucririi, astfel incét si poati fi evidentiate si identificate pierderile.

Administratorul va stabili programe si responsabilititi in caz de accidente si avarii, de asemenea va

asigura intretinerea cu personal bine pregitit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu, propunem urmirirea respectirii,

pe durata realizirii si exploatirii lucririi, a urmitoarelor masuri:

Nr.
i Zona de impact

Misuri preventive si de protectie propuse

1. Calitatea aerului

Ala compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu api a
straturilor de pimant

A autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatri li se va
impune circulatia cu vitezi redusi

A beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din
urma va utiliza vehicule, echipamente sau magini ce emani fum, si va

urmiri indepirtarea din santier a acestora

2. Eroziunea solului

A groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisatd dupi utilizare,
$i apoi se va completa suprafata cu solul vegetal decopertat de pe
amplasament

Alucridri de amenajare casiuri si camere de cidere (linistire)

Ase vor face, pe cit posibil lucriri de inierbare a zonelor afectate,

pentru stoparea eroddrii solului

Contaminarea
solului cu
combustibil sau

lubrefianti

Avehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat
pierderile de ulei sau de combustibil si nu contamineze solul

A depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cit posibil
departe de zonele de protectie severe ale surselor de api sau de fintani,
la o distanta de minim 100 m.

Aspilarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de executant,

departe de sursele de api sau de fantini
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Nr. . . _ :
ot Zona de impact Meésuri preventive i de protectie propuse

A pe cit posibil, se va urmdri ca activititile zgomotoase si se realizeze
In zona institutiilor de invitdmant, institutiilor publice si dispensarului
4. Zgomot uman, in afara orelor de functionare a acestora

Ase va interzice desfisurarea activititilor zgomotoase in zona

locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

Prin lucrérile care fac obiectul prezentei documentatii nu se evacueazi in mediul ambiant
substante reziduale sau toxice, care si altereze intr-un fel calitatea apei, aerului, solului si subsolului,
deci nu influenteazi negativ mediul ambiant.

Prin executarea lucririlor propuse vor apare unele influente favorabile de mediu, astfel:

—> scade intensitatea zgomotului,

=> scade poluarea emisd de autovehicule datoriti eliminirii circulatiei lente,

= creste siguranta in circulatie a autovehiculelor,

=> scade consumul de carburanti si uzura anvelopelor,

—=> se Imbunititesc conditiile sociale ale locuitorilor din zond =~

=> se asigurd accesul in zoni pentru serviciile specializate

4. Siguranta si accesibilitate in exploatare

Mésurile avute in vedere la proiectarea obiectivului asj
| .

I .
] i'%iguranga circulatief pl: timpul
exploatirii drumurilor. \ ! /
. . . TR AN\ ~32 e’

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantéle. lon:g"kf‘ﬁg’g’q-xa]e,/
marcarea §i semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectirii gi Scu%erlfiéﬁ_?g pelor pluviale,
asigurarea vizibilititii, asigurd un grad inalt al sigurantei circulatiei pe Intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin mésurile de semnalizare ce trebuie luate pentru a asigura
accesibilitatea In exploatare a obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzitor: circulatia auto
si pietonald i dirijarea fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respectiv
intre participantii la trafic conform Planului de Management al Traficului.

Obiectivul va fi semnalizat §i marcat conform SR 1848-1 Semnalizare rutieri. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare si SR 1848-7 Semnalizare
rutierd. Marcaje rutiere.

Tnainte de intrarea pe tronsonul de drum reabilitat, in toate intersectiile cu alte drumuri, vor
fi instalate indicatoare:

de presemnalizare pentru orientare,
de directionare spre obiective locale sau localititi,
de atentionare in cazul unor restrictii temporare §i ocazionale.

In apropierea intersectiilor s-au previzut marcaje de ghidare pentru trafic, iar in intersectie

vor fi amplasate indicatoare rutiere de selectare a circulatiei pe directii de mers si indicatoare de

avertizare pentru trecerile de pietoni la traversarea localititii.
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Se vor prevedea marcaje laterale pentru siguranta circulatiei pe parapetele elastice de separare
a pietonilor de traficul auto prin vopsirea acestora in culoarea gri-deschis si a glisierei in culori
alternative.

Pentru a fi usor vizibile pe timpul noptii marcajele ca si indicatoarele se recomandi si fie
reflectorizante.

Siguranta in exploatare va fi asigurati si prin intretinerea obiectivului pe timp de iarna, adici
prin:

degajarea zipezii care poate fi ficutd cu mijloace mecanice si manual,

sporirea aderentei §i combaterea derapajului prin asternerea de material antiderapant
pentru combaterea poleiului,

utilizarea fondantilor ca principal procedeu de protectie impotriva producerii
poleiului.

Drumurile laterale vor fi previzute cu sectoare de scuturare a rotilor de praf si noroi, folosind
o imbriciminte identici cu a drumului principal pentru a evita innoroirea.

Operatiile de intretinere ale obiectivului in perioada iernii se vor face cu respectarea
prevederilor din CD 142 - Instructiuni pentru prevenirea si combaterea inzipezirii drumurilor publice,
ILCP.TT.

Siguranta in exploatare se referd si la lucririle periodice de intretinere a ciii (aplicare de
tratamente dacé va fi cazul) §i a mobilierului prin vopsirea periodicd a parapetelor si prin asigurarea
reimprospétdrii marcajelor rutiere i nu in ultimul rdnd al constructiilor anexe de colectare, dirijare si
descircare a apelor.

Lucriérile de intretinere ale constructiilor anexe ale drumului vor consta in curitirea si
desfundarea santurilor, decolmatarea podetelor infundate, refaceri ale amenajirilor albiilor acolo unde
se impune. De corectitudinea si periodicitatea cu care se vor executa aceste lucriri depinde siguranta
traficului §i viabilitatea drumului pe durata de exploatare estimata.

Cel mai important lucru privind siguranta in exploatare il prezinti insi urmirirea comportirii
in timp a constructiilor (Legea nr. 10/1995) prin organizarea supravegherii curente a obiectivului,
sarcind ce revine beneficiarului, supraveghere ce o va executa cu personal propriu prin organismele
abilitate si desemnate apartinind C.N.A.LR. — D.R.D.P. Iasi (conform indicativ P130/99).

Urmirirea curentd, are ca scop depistarea din faza incipienti a nivelelor de periculozitate si
economicitate, in vederea ludrii la timp a masurilor de interventie necesare pentru inliturarea cauzelor
si efectelor acestora. Supravegherea curentid are caracter permanent, pe toati durata de serviciu a
obiectivului.

Beneficiarul in urma semnalizirii unor situatii ce afecteazii aptitudinea pentru exploatare a

obiectivului, va lua imediat mésuri de intretinere si reparare, conform normativelor departamentale.

5. Protectie impotriva zgomotului
Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje,

scule si unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucririlor de constructie se prevede asigurarea
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atenudrii zgomotelor si vibratiilor exterioare conform SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in
contractul cu executantul se va prevedea executarea majorititii lucririlor pe timpul zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental prin mentinerea si refacerea perdelei naturale
de arbori, se va asigura protectia impotriva zgomotului, vibratiilor si a pulberilor sedimentabile
rezultate din trafic.

Pentru cresterea confortului se vor lua misuri in vederea limitirii zgomotelor produse de
circulatia autovehiculelor, precum §i limitarea zgomotelor produse de intretinerea si repararea ciii de
comunicatie. Pe tronsoanele cu o intensitate a traficului ridicatd, se va lua in calcul posibilitatea
utilizirii de panouri cu rol de absorbtie fonic#, mai ales in cazul in care aceste tronsoane sunt in zone

locuite.

6. Economie de energie si izolare termic4

fmbricimintea moderni propusi a se realiza si fluidizarea circulatiei traficului va conduce la
o economie de combustibili §i energie prin evitarea timpilor mari necesari de parcurs. Prin evitarea
opririlor dese impuse in zonele cu probleme se va asigura astfel o economie de combustibil, posibilitatea
deplasirii cu vitezd sporiti si reducerea accidentelor prin evitarea conflictelor intre participantii la
trafic §i posibilitatea de previziune a traseului atunci cind acesta se desfiigoari cu asigurarea distantei
de vizibilitate necesare.

Eficienta energeticd are in vedere imbunititirea eficientei sistemului de transport pentru
reducerea semnificativi a dependentei energetice a economiei roménegsti. Consumul de energie in
sectorul transporturi isi va péstra tendintele actuale in conditiile in care nu se vor realiza investitii in
sectorul transportului public, care a inregistrat o scidere dramatici in timpul ultimilor dou decenii.

Transportul rutier va rimane cel mai mare consumator de energie, datoriti reducerii
infrastructurii transportului public din cauza ineficientei.

In conditiile neacordiirii unui sprijin sustinut pentru introducerea surselor regenerabile
(precum biocarburantul), acest sector nu va reusi si se dezvolte singur, iar Romé4nia va riméne in afara
pietei de biocombustibili si progreselor acestora in ceea ce priveste productia si utilizarea.

Nerealizarea investitiilor in infrastructuri, va diminua presiunea asupra resurselor naturale
utilizate pentru dezvoltarea drumului dar va continua si creasci presiunea asupra resurselor energetice
utilizate, datoritd infrastructurii ineficiente de transport.

Imbricimintea asfaltici proiectats impreuni cu dispozitivele de colectare si scurgere a apelor
prin caracteristicile sale: impermeabilitate, elasticitate, rezistenti va impiedica pitrunderea apei la
nivelul structurii de rezistentd a suprastructurii §i infrastructurii protejindu-le, va fi capabili si preia
solicitdrile urmirind deformatiile structurii de rezistentd si va transmite aceste incirciri firi a se

deteriora.

7. Utilizare sustenabild a resurselor naturale
Constructiile au fost proiectate astfel incat utilizarea resurselor naturale sj fie sustenabild

si sd asigure In special urmétoarele:
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reutilizarea sau reciclabilitatea constructiilor, a materialelor si pirtilor componente,
dupi demolare;

durabilitatea constructiilor;

utilizarea la constructii a unor materii prime si secundare compatibile cu mediul.

Utilizarea rationald §i cu economicitate maximi a resurselor naturale, evitarea risipei si a

dezordinii are ca beneficii:

obtinerea din aceeasi cantitate de materie primi gi energie a unui volum mai mare de
utilitéiti sau de valoare addugati, ca urmare a potentirii muncii de prelucrare a acestora; In acest
sens se impune necesitatea reducerii energointensivititii unor produse, atragerea si valorificarea
tuturor componentelor utile din ziciminte, inliturarea caracterului prea selectiv al tehnologiilor
de prelucrare (prin crearea unor tehnologii integrative), recuperarea si refolosirea materialelor dupi
scoaterea lor din uz, reciclarea degeurilor si a unor reziduuri industriale;

% prevenirea gi combaterea atit a degradirii mediului natural provocati de om, cat si
a celei produse din cauze naturale;

prin adoptarea de tehnologii nepoluante §i echiparea proceselor de productie
generatoare de poluanti cu instalatii impotriva poludrii se valorifici substantele utile existente in
degeurile provenite din activitatea de productie §i consum si neutralizi efectele negative ale
reziduurilor nerecuperabile, realizarea si folosirea unor mijloace de transport nepoluante, precum
$i a unor substane chimice cu nocivitate si remanenti cit mai reduse, instruirea si educarea
cetdtenilor in sensul intelegerii mediului natural ca factor vital al activitiitilor economico-sociale;

% armonizarea intereselor imediate cu cele de lungd durati si permanente ale
societdtii umane in utilizarea factorilor naturali de mediu: aer, apd, sol, subsol, flord, fauni,
rezervatii, monumente ale naturii, peisaj; atragerea si valorificarea maximi a resurselor naturale
trebuie sd se facd si cu fata spre viitor, printr-o politici de conservare eficients, firi a afecta
interesele generatiilor prezente. In cazul conceptului de dezvoltare durabil, problematica mediului
$i a resurselor naturale isi pune amprenta asupra redefinirii §i determinirii continutului lor real, in
conditiile evolutiei sistemelor naturale.

In Conventia privind Biodiversitatea este mentionat: ,Utilizarea durabili consti in
utilizarea componentelor diversitdtii biologice intr-o manierd si cu o vitezd care s§ nu conducs la
declinul pe termen lung al resurselor biologice, mentindnd in consecintd potentialul acestora de a
indeplini necesitdtile si aspiratiile generatiilor prezente i viitoare.”

Desi conceptul de durabilitate este mai ugor de inteles in cazul resurselor regenerabile, el
are implicatii majore i pentru resursele neregenerabile: ,Resursele neregenerabile ale planetei
trebuie exploatate in asa fel incit sd se evite pericolul epuizdrii lor viitoare si sd se asigure ci
beneficiile acestui tip de exploatare sunt impdrtite de intreaga umanitate. - Principiul 5, Conferinta
de la Stockholm.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Sursele de finantare pentru investitia , MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE
TRANSPORT RUTIER IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA” se constituie in
conformitate cu legislatia in vigoare si constau din fonduri externe nerambursabile si alte surse legal

constituite.
6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru proiectul ,MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT
RUTIER IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA” Primiria Orasului Siret, judetul Suceava
a emis certificatul de urbanism nr. 132/14.09.2023.

6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege
Conform certificatului de urbanism nr. 132/14.09.2023 terenul este situat in intravialnul
Oragului Siret, judetul Suceava.

Terenul este administrat de Autoritatea Vamald Roméni, conform cirtii funciare 30672.

6.3. Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu in documentatia tehnico-economic}

Pentru investitia ,,MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT
RUTIER IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA® Agentia pentru Protectia Mediului

Suceava a emis urmitoarele acte reglementare in punct de vedere al protectiei mediului.
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitiitilor

6.5. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru gi Publicitate Imobiliar}
Studiul topografic vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard se regiseste

in cadrul anexelor la prezenta documentatie.

6.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii §i care pot conditiona solutiile tehnice

Sunt atasate prezentei documentatii.
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIET

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI
SI PODURI IASI cu sediul in Municipiul Iasi, Str. Gheorghe Asachi, nr. 19, inregistrati la Oficiul
National al Registrului Comertului J40/552/2004, cod fiscal R016054368, Tel.: 0232 214430, 0232
214431, Fax: 0232 214432, E-mail: contact@drdpiasi.ro.
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Lucridrile aferente prezentei documentatii tehnico-economice vor fi executate de citre o
firma specializatd in domeniu, selectatd in urma unei proceduri de achizitie publice de lucriri si nu
conduce la crearea de noi locuri de munci directe.

Se estimeazd cd pentru realizarea lucririlor de constructii numirul locurilor de munci
temporare utilizate anual va fi de 50.

Lucrdrile de intretinere si reparatie a drumurilor vor fi asigurate de CN.A.LLR — D.R.D.P.

IASI, fird crearea de noi locuri de munca.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode i resurse necesare

Operarea si intretinerea drumului se va realiza din fonduri proprii de citre beneficiarul
investitiei C.N.A.LR — D.R.D.P. IASI, pe tot parcursul existentei acesteia conform cirtii tehnice a
constructiei intocmitd pentru acest obiectiv.

In cartea tehnici a constructiei, capitolul D se vor preciza modalititile privind urmirirea
comportdrii in exploatare si interventii in timp.

Activitatea de urmirire a comportirii in timp a constructiei este obligatoriu pentru toti
factorii implicati (investitori, proiectanti, executanti, proprietari, administrator, utilizatori, experti,
specialisti, responsabili cu urmérirea comportirii in exploatare a constructiilor).

Urmdrirea comportidrii in timp se realizeazid in vederea satisfacerii cerintelor esentiale ale
Legii Nr. 10/1995 si este instituitd de HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind
aprobarea Regulamentului de receptie a lucrdrilor de constructii si instalatii aferente acestora si
HG nr. 766 din 21 noiembrie 1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

Efectuarea actiunilor de urmirire a comportirii in timp a constructiilor se executi in
vederea satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistentd, stabilitate si

durabilitate ale constructiilor.
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Urmdrirea comportirii in exploatare a constructiilor se face prin:
X urmirirea curenti;
X urmdrirea speciali.

Categoria de urmirire, perioadele la care se realizeazi, precum si metodologia de efectuare
a acestora se stabilesc in functie de categoria de importanti a constructiei si se consemneazi in
Jurnalul Evenimentelor care va fi pistrat in Cartea Tehnic} a Constructiei.

Gestionarea §i mentenanta infrastructurii rutiere, este in responsabilitatea C.N.A.LR -
D.R.D.P. TASI. Resursele financiare necesare pentru activititile de Intretinere si mentenanti vor fi
asigurate din veniturile alocate de la bugetul CN.A.LR - D.R.D.P. IASI.

Ca strategie de executie a lucririlor de intretinere, acestea pot fi:

a) Strategie de tip curativ, care se aplici de reguld in conditiile unui buget restrictiv, cind
se executd lucriri punctuale, functie de degradirile ce apar, asigurdndu-se niveluri de serviciu
scdzute cu o suprafatd de rulare foarte eterogeni, necesitind personal numeros avind in vedere
volumul mare de lucriri de tip interventie care au o productivitate si eficientd foarte scizuti;

b) Strategie de tip preventiv, care are ca obiective principale conservarea si adaptarea
sistemului rutier sau a elementului lucririi de arti (pod, podet, pasaj, viaduct, etc.) sau de siguranta
rutierd pentru nivelul de agresivitate la care este supus.

La planificarea lucririlor si serviciilor privind intretinerea si repararea drumurilor,
podurilor de sosea si a anexelor aferente lor, se va tine seama de urmitoarele principii de bazi:

a) Crearea unor legituri organice intre diferite categorii de drumuri (autostrizi, drumuri
expres, drumuri nationale europene, drumuri nationale principale, drumuri nationale secundare,
drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri vicinale si strizi) in vederea asiguririi unei retele
de drumuri unitare din punct de vedere functional si omogene din punct de vedere tehnic in
concordanti cu cerintele economiei nationale;

b) Acordarea priorititii in planificarea lucridrilor de Intretinere si reparatii pentru
drumurile deschise traficului international, traseelor importante din punct de vedere economic,
administrativ gi turistic;

¢) Obtinerea unei eficiente maxime a utilizirii fondurilor;

Tipurile de lucrdri de intretinere sau reparatii, volumul lucririlor si fondurilor necesare
executiei acestora se stabilesc in functie de:

- Nivelul de serviciu al drumului respectiv (natura si intensitatea traficului, zona
climaticd);

- Starea tehnicd a drumurilor, a podurilor si a constructiilor aferente lor, ca urmare a
efectudrii misuritorilor tehnice, a reviziilor si controalelor;

- Evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) privind comportarea in exploatare;

- Strategia si politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele bugetare avute in

vedere;
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- Normativele specifice fiecirei activititi.

Utilizarea cu maximi eficintd tehnicii si economici a fondurilor pentru intretinerea si
repararea drumurilor si podurilor de sosea, se poate obtine gi prin utilizarea la planificarea si
prioritizarea lucrdrilor a sistemelor de administrare optimizatd a drumurilor si podurilor (Pavement
Management System si Bridge Management System), sistem care au la bazi misuritori tehnice
complexe periodice ale retelei de drumuri si poduri.

Urmare interpretdrii datelor privind starea drumurilor si podurilor, si introducerii acestora
intr-un program special, se vor alege politicile si strategiile de interventie, perioada optimi de
executie, prioritizarea lucrdrilor si nivelul de urgents.

Lucriérile accidentale datorate calamititilor naturale, se executd in primi urgenti pentru
restabilirea circulatiei, urmand ca documentatia tehnico-economici si fie elaborati si aprobati
ulterior. Lucririle de definitivare se vor realiza conform planificirii.

Programele anuale pentru lucririle si serviciile de intretinere gi reparatii la drumuri, poduri
de sosea si anexele acestora se vor stabili in conformitate cu nomenclatorul privind lucririle si
serviciile aferente drumurilor publice, in functie de resursele financiare aprobate, durata normali
de functionare a drumurilor publice si periodicitatea lucririlor de intretinere si reparatii curente la
drumurile publice.

Resursele necesare exploatirii si operdrii investitiei sunt prezentate in analiza financiari

din capitolul 4.6.
7.4. Recomandiri privind asigurarea capacitiitii manageriale i instituionale

Sustenabilitatea institutionald

Entitatea responsabild cu gestionarea administrativi a infrastructurii rutiere propusi a fi
modernizatd prin proiect, in etapa de exploatare a investitiei, este COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI
SI PODURI IASI. Aceasta va asigura operationalizarea gi intretinerea drumului ce urmeazi a fi
reabilitate prin proiectul investitional propus, din punct de vedere al mentenantei infrastructurii
tehnico-materiale realizate prin proiect.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., denumiti C.N.A.LR.
este infiintatd in baza Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 55/2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roméinia - S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii Rutiere- S.A., precum si modificarea si completarea unor acte
normative.

C.N.A.LR. este persoana juridici roméni cu capital social integral de stat, cu statut de
societate pe actiuni, fiind de interes strategic national cit timp statul este actionar majoritar.

Sediul C.N.A.LR. este in municipiul Bucuresti, Bulevardul Dinicu Golescu nr. 38, sector].
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Scopul al C.N.A.LR. este de gestionarea, dezvoltarea, administrarea si exploatarea pe
principii comerciale a elementelor infrastructurii rutiere de autostrizi si drumuri nationale, pentru
desfisurarea traficului rutier in conditii de siguranti a circulatiei, de fluent# si continuitate.

Obiectul de activitate al C.N.A.LR. este previzut in O.U.G. nr. 84/2003, aprobati de Legea
nr. 47/2004, cu modificdrile i completirile ulterioare, inclusiv cele aduse de O.U.G. nr. 55/2016
privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania - S.A.
si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si completarea
unor acte normative.

C.N.AILR. S.A. are in structura sa urméitoarele:

x  C.N.A.LR. Central;

X 8 subunititi, fird personalitate juridici, denumite Directii Regionale de Drumuri si
Poduri (D.R.D.P.), situate in: Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj, Brasov, Iasi, Focsani, Constanta;

% Centrul de Studii Tehnice, Rutiere si Informatice (CESTRIN);

% Antrepriza de Constructii si Reparatii Rutiere (ACRR);

% Puncte de lucru in cadrul subunititilor: Sectii de Drumuri Nationale (SDN), Sectii de
Autostrizi, Sectii Productie Districte, Agentii de Control si Incasare (ACI), Agentii de Incasare (AI),
Centre de Intretinere si Coordonare (CIC), Pepiniere si Plantatii, Puncte de Sprijin, Formatii.

Sediile Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri, CESTRIN si ACRR sunt:

B-dul Iuliu Maniu nr. 401A, sector 6, Bucuresti - D.R.D.P. Bucuresti;

Calea Severinului nr. 17, Craiova, jud. Dolj — D.R.D.P. Craiova;

Str Coriolan Bdran nr. 18, Timisoara, jud. Timis - D.R.D.P. Timisoara;

Str. Decebal nr. 128, Cluj Napoca, jud. Cluj - D.R.D.P. Cluj;

B-dul Mihail Kogilniceanu nr. 13, bl.C2, sc.1, Brasov, jud. Brasov - D.R.D.P. Brasov;
Str. Gheorghe Asachi nr. 18, Iasi, jud lasi - D.R.D.P. Iasi;

Str. 1 Decembrie 1918, nr. 6, Focsani, jud. Vrancea - D.R.D.P. Focsani;

Str. Prelungirea Traian FN, Constanta, jud. Constanta - D.R.D.P. Constanta;

B-dul. Iuliu Maniu nr. 401A, sector 6, Bucuresti — CESTRIN;

B-dul Dinicu Golescu nr. 38 , sector 1 Bucuresti - ACRR.

Directiile Regionale de Drumuri si Poduri desfisoari activititile de gestionare, administrare

X X X X X X X X K x

si exploatare a elementelor infrastructurii rutiere de drumuri nationale §i autostriizi pe o raza
administrativ-teritoriald distincti.
CN.AILR. functioneazi potrivit regulamentului de organizare si functionare, in

conformitate cu structura organizatorici aprobati.

Pentru administrarea activititilor privind intretinere si repararea drumurilor nationale si
autostrizilor, pentru asigurarea stirii de viabilitate corespunzitoare a acestora se ocupd Directiei

Exploatare Infrastructurd Rutiera.
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Directia Exploatare Infrastructuri Rutieri este compusi din:

1. Serviciul Achizitii pentru intretinere;

2. Serviciul Plan;

3. Departamentul Mentenanti Drumuri Nationale si Autostrizi;

3.1. Serviciul Mentenantd Drumuri Nationale si Autostrizi;

3.2. Biroul Mentenantd Lucriri de Arti gi Clidiri;

3.3. Biroul Productie;

3.4. Serviciul Dispecerat;

4. Departament Mecanizare;

4.1. Serviciul Mecanizare;

4.2, Biroul Exploatare Parc Auto.

5. Secretariat

Personalul angajat in cadrul acestor compartimente de specialitate dispune de capacitatea,
experienta si pregidtirea necesari gestiondrii gi administririi infrastructurii rutiere, acesta efectuind
in mod curent activitiiti similare ce vor fi exercitate si in perioada de exploatare si mentenanti a
investitiei realizate, respectiv:

X intocmirea unui plan de management cu nominalizarea departamentelor
responsabililor, rolurilor si activititilor necesare asiguririi functionalititii investitiei, precum si a
conditiilor ce se impun a fi respectate in etapa operational;

X instruirea personalului responsabil de mentenanta si asigurarea functionalititii
infrastructurii modernizate, cu privire la misurile de siguranti in exploatare ce trebuie respectate
In vederea diminudrii riscurilor de accidente, precum si in vederea asiguririi de interventii rapide
pentru rezolvarea potentialelor probleme care ar avea consecinte negative asupra confortului
populatiei rezidente in cadrul spatiului public;

X asigurarea colaboririi, din punct de vedere tehnic, cu reprezentantii organelor
administratiei publice nationale, judetene si locale pentru a realiza o cat mai buni dezvoltare retelei
de drumuri;

X supravegherea aplicirii prevederilor legale pentru satisfacerea cerintelor speciale de
accesibilitate ale persoanelor cu dizabilititi;

X asigurarea mentenantei infrastructurii rutiere modernizate prin proiect;

X fundamentarea bugetului privind cheltuielile C.N.A.LR. - D.R.D.P. Iasi cu activititile

de intretinere ale infrastructurii vizate de proiect.

Sustenabilitatea operationald

In calitate de solicitant si sustinitor financiar al investitiei, COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI
51 PODURI IASI va supraveghea modalitatea de intretinere a infrastructurii modernizate prin

proiect, prin elaborarea unui plan de mentenanti aferent investitiei pe fiecare obiectiv investitional
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in parte, care va contine o serie de mecanisme menite si garanteze sustenabilitatea proiectului pe
un orizont nedeterminat de timp, din punct de vedere al functionalititii sale optime.
Pe misurd ce echipamentele vor deveni nefunctionale sau uzate moral si fizic, acestea vor

fi inlocuite in vederea asiguririi performantei tehnologice si a eficientei energeétice.

Sustenabilitate operationali la nivelul spatiilor publice

In pericada de operare si intretinere a investitiei, beneficiarul va adopta o serie de
mecanisme care si garanteze sustenabilitatea proiectului pe orizontul de timp previzut pentru
operarea si intrefinerea investitiei, din punct de vedere al functionalititii sale optime.

Intretinerea spatiilor publice modernizate se va realiza prin urmétoarele activititi/lucriri
specifice de mentenantd si méisuri de actiune, menite s asigure functionarea si exploatarea optimi
a investitiei dupd incetarea finantirii nerambursabile:

X mentenanta infrastructurii rutiere: verificarea periodici §i autorizati a drumului
supus modernizdrii; curitarea, refacerea marcajelor ori de cite ori se impune, cu respectarea
prevederilor legislative referitoare la aceste tipuri de interventii;

X mentenan{a infrastructurii aferentd modului nemotorizat de transport (pietonal):
Intretinerea trotuarelor pe timp de iarnd prin curitarea zipezii depuse, verificarea periodici a
trotuarelor in vederea remedierii eventualelor neconformititi infrastructurale; inlocuirea dalelor
tactile uzate de pe mijlocul trotuarelor amenajate pentru directionarea persoanelor cu dizabilititi
de vederea asiguririi functionalititii optime a acestora;

Aceste misuri operationale, in functie de disponibilititile financiare—ale—bugetului
C.N.A.L.R. vor fi continuate si dezvoltate dupi expirarea perioadei de durabi@%:)roiecmlui:, }

adaptate in functie de réspunsul comunititii la investitiile. 7%

8. CONCLUZIT ST RECOMANDARI g( i ; )

Obiectivul de investitiei ,MASURI DE EHCIE.’N'HZARE\ A ‘4 CTIVITA m b '
TRANSPORT RUTIER IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAV. ”rﬁh@nde fecpmandis)
date de Comisia Europeand privind eliminarea blocajelor din punctele de\\h'ethéré al f erei,
Memorandumului pentru stabilirea unor misuri de eficientizari a activititii de transpért rutier din
zona vimilor cu Ucraina cit si solicitdrilor inaintate de autorititile publice locale si judetene cat si
ale participantilor la trafic.

Avantajele previzionate prin realizarea obiectivului de investitii propus din punct de
vedere economic, social si de mediu:

X asigurarea conditiilor normale de trafic si siguranti;

X cresterea vitezei de circulatie;

% reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viatd a autovehiculelor;

% reducerea costurilor de operare a transportului;

% reducerea costurilor de exploatare;
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X asigurarea misurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor;

X asigurarea scurgerii apelor pluviale in regim liber;
A . . ———
X diminuarea gradului de‘poluare; =
K nt

% fluidizarea traﬁcul;ii\goncgetizat&, in reducerea umpilor-de asteptare pentru tranzitarea
/ C = P A o\

frontierei;

% corelarea proie
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